ROCKY MOUNTAIN

NAVOD K POUZITI ROCKY MOUNTAI|



Navod k pouziti pro majitele jizdnych kol Rocky Mountain

Tento navod obsahuje dlleZité bezpeénostni pokyny a zakladni informace o provozu a udrzbé jizdnich kol znacky
Rocky Mountain. Pred prvni vyjizdkou si tento navod pozorné prostudujte a dobfe jej uschovejte pro pfipadné
dalSi pouziti.

PFi nakupu jizdniho kola vybiraji zakaznici ze Siroké nabidky znacek a modell. Jizdni kola Rocky Mountain jsou tu
od toho, aby vam umoznily zazit takové pocity, které jste pfi jizdé na kole dosud nezazili. Od chvile, kdy opustite
obchod s novym kolem po boku, stavate se clenem Siroké komunity Rocky Mountain. Nase spole¢nost totiz klade
duraz nejen na prvotfidni kvalitu, ale také na Spickovy servis a zakaznickou podporu.

S dalsimi dotazy se prosim obratte na autorizované prodejce znacky Rocky Mountain nebo navstivte webové
stranky www.bikes.com.

Uzijte si jizdu

Tym Rocky Mountain
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1. 0 NAVODU
A. Pro¢ byste si méli navod precist

Informace uvedené v tomto navodu maji pfispét ne-
jen k tomu, aby vam kolo dobfe a dlouho slouzilo, ale
také k co nejvétSimu pohodli, bezpecnosti a radosti
Z jizdy.

Jeho smyslem je poskytnout vam veskeré informace
o kole, jeho technickych parametrech a funkcich.
Diky témto znalostem budete jezdit bezpe¢né a
kazdou vyjizdku si uzijete na maximum.

Po precteni navodu budete pfesné védeét, jak vyuzit
funkce svého kola na maximum jesté predtim, nez na
ném poprvé skutecné vyjedete.

UPOZORNENI: Jizda na kole mize byt

velmi nebezpecna, a to i za naprosto ideal-
nich podminek. Riziko Urazu vyrazné snizuje
spravna udrzba kola, za kterou jste jako vlastnici
jizdniho kola pfimo zodpovédni. V navodu ¢asto
upozoriiujeme (POZOR, UPOZORNENI) na rizika
spojena s nedostate¢nou udrzbou ¢i prohlidkou
kola. Nedostate¢na udrzba muze vést ke ztraté
kontroly nad fizenim a naslednému padu. Pro-
toze jakykoli pad muize vést k vaznému zranéni
¢i dokonce smrti, vyrazy ,,zranéni a smrt“ neo-
pakujeme v textu pokazdé, kdyz se o moznosti
padu zminime.

B. Kdyz uz nic nezabira, aneb na ¢teni navodu
neni nikdy pozdé

| kdyZ na kole mozna jezdite po cely svij Zivot, pa-
matujte, Ze na zménu zazitych navykd a zvyka neni
nikdy prili§ pozdé. Technologie vyroby kol se kazdym
dnem dramaticky vyviji, coz ma vyrazny vliv nejen na
to, jak kolo funguje a jak se s nim zachazi, ale také
na jizdni pohodli a bezpecnost jezdce.

C. Poznamka pro rodice

Pady ajiné nehody se bohuzel nevyhybaji ani détem.
Méjte proto na paméti, Ze jakozto rodi¢ nebo za-
konny zastupce ditéte nesete plnou zodpovédnost
za bezpecnost nezletilého ditéte, jakoz i za aktivity,
kterym se vénuje. Vasi povinnosti je mimo jiné za-
jistit, aby kolo, na kterém dité jezdi, bylo v odpovi-
dajicim technickém stavu - to znamena fadné jej
udrzovat tak, aby bylo vyhovujici pro bezpec¢nou
jizdu. Zéaroven je nutné, abyste vy i vaSe dité znali
zasady bezpecné jizdy a dodrzovali nejen pravidla
bezpecnosti silnicniho provozu, ale také se pfi
jizdé na kole fidili zdravym rozumem a jezdili vzdy
maximalné zodpovédné. Jakozto rodi¢ byste si mél
tento navod precist jesté dfive, neZ s vasim ditétem
vyrazite na prvni spole¢nou vyjizdku.

Zajistéte, aby vase dité vzdy jezdilo v cyklistické
helmé, ktera spliiuje pfislusné normy (viz kapitola
4.B.).
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2. JAK SE CEMU RiKA

1. ram 10. plast

2. horni ramova trubka 11. vzorek

3. spodni rdmova trubka 12. boéni sténa plaste
4. sedlova trubka 13. ventilek

5. fetézové vzpéry 14. duse

6. sedlové vzpéry 15. rafek

7. hlavova trubka 16. draty

8. vidlice 17. naboj

9. zapletené kolo 18. rychloupinaci osa

3. JAKE KOLO VLASTNITE

Kola zna¢ky Rocky Mountain Ize obecné rozdélit
do tfi skupin podle ucelu, ke kterému maji
slouzit. Konkrétné hovofime o kolech silni¢nich,
kolech horskych a kolech krosovych. Ackoliv
se naznacené zpuUsoby pouziti do jisté miry
prekryvaji, obecné plati, ze jednotlivé typy jizd-
nich kol jsou navrzeny tak, aby podavaly optimal-
ni vykon ve specifickych podminkach. Jaky typ
kola tedy vlastnite?

Silniéni kolo, kterému
se také nékdy fika kolo
zavodni, protoZze jeho
konstrukce vychazi
z kol pouzivanych v
silni€nich zavodech
a triatlonu, slouZi k rychlé sportovni jizdé, vykon-
nostnimu tréninku a zavodéni na zpevnéném
povrchu. Je nejleh¢i, nejvice aerodynamické a
také vyrazné rychlejSi. Obvykle se pouziva k jizdé

19. stfedova osa 31. hlavové slozeni
20. klika 32. pfedstavec

21. prevodniky 33. fiditka

22. fetéz 35. sedlovka

23. pedal 36. sedlo

25. pfehazovacka 37. sedlové objimka
26. presmykac 38. brzdova paka
27. fadici packa 39. brzda

30. volnobézny unase¢
kazety / kazeta

na hladkém, zpevnéném povrchu a jeho ram je
maximalné tuhy, lehky a dobfe reaguje na podnéty
jezdce. Jednotlivé komponenty, predev§im pak
zapletena kola, jsou obvykle leh&i nez u kol jinych
kategorii, protoze se nepocita s tim, ze kolo bude
vystaveno vyraznym naraz(im a otfesiim. Obloukova
fiditka, nékdy téz vybavena nastavci, jsou idedlné
uzpusobena pro stoupani a sprint a jezdci umozriuiji
zaujmout aerodynamickou jizdni pozici pro dosazeni
jesté vyssi rychlosti. Uzké rafky, hladké plasté a duse
nahusténé vyssim tlakem snizuji valivy odpor na mi-
nimum.Pohled z druhé strany: Jizda na silni¢énim kole
dokaze byt nepohodina, obzvlasté na nekvalitnim
nerovném povrchu. Ram a ostatni komponenty zpra-
vidla nejsou dimenzovany na to, aby dlouhodobé
kompenzovaly otfesy a narazy, které vznikaji pfi
jizdé mimo silnici. Tvar a poloha fiditek nuti jezdce
zaujmout polohu, ktera pfi bézné rekreacni jizdé ne-
musi byt pohodina. Uzké plasté nejsou vhodné pro
jizdu na nerovném sypkém povrchu.

Horské kolo diky
vy88i  odolnosti a
lep$i  ovladatelnos-
ti umozfuje jizdu v
riznych typech teré-
nd. Je robustnéjsi,
geometrie rdmu je uzpusobena pro jizdu terénem a
umozriuje rychleji a snaz ménit tézisté podle toho, jak
v jakych podminkach se pohybujete. Pfedni, pfipad-
né téZ zadni odpruzeni pak spolu s Sirokymi plasti
ucinné pohlcuje vibrace a narazy, objemné plasté
jsou také poznani stabilngjsi na sypkém &i kluzkém
povrchu. Vétsi pocet prevodu nabizi vice alternativ
pfi jizdé v rozli€nych pfirodnich podminkach.

Pohled z druhé strany: Horskeé kolo je zpravidla tézsi
nez kolo silni¢ni a jeho plasté maji vyssi valivy odpor.
Vzpfimena pozice je sice pro mnoho jezdcu poho-
dIngjsi, zato neni pfili§ aerodynamicka. Horské kolo
proto neni pfili§ vhodné na dlouhé a rychlé vyjizdky
na zpevnéném povrchu.

POZNAMKA: Aékoliv horska kola vzbuzuiji
dojem, Ze jsou neznicitelna, neni tomu tak.
Prestoze jsou na prvni pohled velmi odolna a ro-
bustni, pii nevhodném &i nespravném zpusobu
pouziti miize dojit k poSkozeni ramu a dalSich
komponentu. .

Krosové kolo, nékdy
také kolo trekingové,
lze pfirovnat ke $vy-
carskému arméadnimu
noziku. Krosové kolo
je idedlni volbou pro
jezdce bez zavodnich
ambici, zejména pak pro ty, ktefi hledaji vSestranné
jizdni kolo, které se neztrati na silnici, na cyklos-
tezce ani na turistické ¢i polni cesté. Na zpevnéném
povrchu sice neni tak rychlé jako kolo silni¢ni, Ize jej
v8ak bez problému pouzit také pro jizdu v lehkém
pfirodnim terénu. Vhodnou vyménou plastd, fiditek,
fadicich a brzdovych pak a dal$ich komponent(i vam
prodejce mlze krosové kolo upravit tak, aby se hodi-
lo spiSe k jizdé na silnici, nebo naopak v terénu podle
toho, kde jej hodlate vyuzivat.

4. SPRAVNA VELIKOST KOLA A
ZASADY BEZPECNE JizDY

A. Spravna velikost

S vybérem velikosti jizdniho kola nespécheijte,
vse si vyzkousejte a dobie promyslete. Pokud je
kolo pfili§ velké nebo naopak pfili§ malé, muze byt
hife ovladatelné a méné pohodiné.

POZOR: Jizda na kole nevhodné velikosti
mize vést ke ztraté kontroly nad fizenim
a k naslednému padu. Pokud vam velikost za-
koupeného kola z jakéhokoliv diivodu nevyho-
vuje, obratte se na svého prodejce a pozadejte
o vyménu jesté drive, nez na kole zacnete jezdit.

Velikost ramu: S vybérem vhodné velikosti ramu
vam nejlépe poradi autorizovany prodejce, a to na
zakladé informaci, které mu sami poskytnete. Pokud
si kolo nemUzete osobné vyzkousSet, pfipadné pokud
vam kolo vybiral nékdo jiny, napfiklad jako dar,
ujistéte se jesté pred prvni jizdou, Ze vam velikost
ramu vyhovuje.Zakladnim méfitkem je v tomto pfipa-
dé vyska ramu.

Jde o vysku kola od zemé po
horni trubku ramu. Postavte
se nad horni trubku ramu pfi-
blizné v poloviné vzdalenosti
mezi sedlem a predstavcem,
idealné v tretrach &i botach,
ve kterych budete na kole
jezdit. Nyni se nékolikrat
zhoupnéte v chodidlech. Pokud se rozkrokem dotk-
nete ramu, kolo je na vasi postavu pfili§ velké. Na
takovém kole v zadném pripadé nejezdéte, a to
ani na kratké vyjizd’ky. Dokonce i u kola, na kterém
neplanujete jezdit v terénu, ale pouze na zpevnéném
povrchu, by mezera mezi ramem a rozkrokem méla
¢init pfiblizné tfi az pét centimetrd. Tato mezera by
méla ¢init alespori osm centimetrd, pokud jezdite v
leh¢im terénu, a deset a vice centimetrd, pokud se
chcete pohybovat v terénu opravdu naro¢ném.
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Nastaveni sedla: Spravné nastaveni sedla je pro
jizdu z hlediska vykon(i i bezpe¢nosti velice dllezi-
té. Prodejce se pfi nastaveni sedla obvykle fidi tim,
co vyhovuje vétSiné zakazniku. Pokud vam takové
nastaveni nevyhovuje, mate hned nékolik moznosti,
jak nastaveni sedla poupravit. Na obrazcich 6 A, B a
C vidite razné typy uchyceni sedla. Sedlo je mozné
sefidit ve tfech rlznych smérech:

1. Nahoru ¢i dola

Vyska sedla se zpravidla fidi podle délky nohou.
KdyZz sedite v sedle, kliky v tento okamzik sméfu-
ji kolmo k zemi, méla by byt noha, jejiz patou se
opirate o pedal v dolni Gvrati, UpIné propnuta.

- usadte se na sedlo
- patu polozte na pedal

- pootocte nohama tak, aby
kliky smérovaly kolmo k zemi

Pokud neni noha opirajici se o pedal v dolni Uvrati
zcela propnuté nebo se pata pedalu stézi dotyka, je
nutné vysku sedla dale upravit. Jestlize musite vy-
chylovat boky, abyste na pedal v dolni Gvrati dosahli,
je sedlo pfrili§ vysoko. Pokud je noha pokréena v ko-
leni, je sedlo pfili§ nizko.

Pro nastaveni vysky
sedla uvolnéte objimku ﬁ)

sedlovky (obrazek 7 A -
a B, viz také kapitola
6. B. - rychloupindk /

sedlovky) a posurite

sedlovku podle potfeby nahoru ¢i dolt. Objimku se-
dlovky utahnéte dostate¢né pevné, aby se sedlovka
samovolné neposouvala. Zkontrolujte, zda je vyska
sedla vyhovujici, tak jak je to popsano vyse.

Sedlovka nesmi byt
za zadnych okolnosti
zasunuta vice nebo
méné, nez urcuji znacky
minimalni  zasunuti a
maximalni vysunuti (,mi-
nimum insertion“/,maxi-
mum extension“) (obrazek
8).

POZOR: Pokud je sedlovka do ramu za-

sunuta vice nebo méné, nez urcuji znacky
na ni vyznacené (viz obrazek 8), miuze dojit ke
zlomeni sedlovky. To muize vést ke ztraté kontroly
nad fizenim a naslednému padu.

2. Dopredu ¢i dozadu

Uvolnéte zamek sedlovky (viz obrazek 6 A nebo B)
a sedlo posurite podle potfeby dopfedu ¢i dozadu.
Nejprve vyzkou$ejte, jaka poloha sedla vam nejlépe
vyhovuje, zda pfiblizné uprostred lizin, nebo vice
vpredu ¢i naopak vzadu. Jakmile dosahnete polohy,
ktera se vam zda nejpohodInéjsi, zamek sedlovky
opét utahnéte.

3. Sklon sedla

Ackoliv vétsiné jezdcu vyhovuje sedlo v poloze vo-
dorovné, néktefi davaji prednost sedlu naklonénému
mirné nahoru ¢i dolt. Chcete-li naklon sedla upravit,
uvolnéte zamek sedlovky, sedlo podle potfeby naklo-
fite a poté zamek opét dostatec¢nou silou utahnéte.
Pamatujte na to, ze i drobné Upravy polohy sedla
mohou mit vyrazny vliv na podany vykon a jizdni po-
hodli. | proto se doporucuje upravovat polohu sedla
vzdy jen v jednom sméru a pouze o nékolik milime-
tra ¢i stupnil, dokud nenajdete nastaveni, které vam
maximalné vyhovuje.

POZOR: Po jakékoli upravé polohy sedla

zkontrolujte, zda jsou zamek a objimka
sedlovky pevné utazené. Pokud tomu tak neni,
muze dojit k poSkozeni sedlovky a naslednému
padu. Pfi spravném utazeni se sedlo nesmi pohy-
bovat v zadném sméru. Utazeni vy$e zminénych
spojtl pravidelné kontrolujte..

Pokud vam sedlo i pfes veSkeré zmény v nastaveni
nevyhovuije, je na misté vyménit jej za jiné. K dostani
jsou sedla rozmanitych tvar(, $ifek i tvrdosti. Pro-
dejce vam pomUze vybrat takové sedlo, které bude
vyhovovat vasi anatomii a stylu jizdy a bude pro vas
dostate¢né pohodiné.

UPOZORNENI: Jizda na nevhodném nebo

nespravné nastaveném sedle muze vést
ke kratkodobému i dlouhodobému poskozeni
nervovych zakonceni a porucham prokrveni.
Pokud pocitujete bolest ¢i brnéni, upravte nas-
taveni sedla, popfripadé také pozici, ve které na
kole jezdite. V pfipadé, ze nedojde ke zlepSeni,

obrat'te se na prodejce a vyberte sedlo, které
bude Iépe vyhovovat vasim potiebam.

Vyska a sklon fiditek: Je-li vase kolo vybaveno
predstavcem, ktery je upevnén pfimo na sloupek vid-
lice, mUZe vam vysku fiditek upravit prodejce tak, ze
umisti distan¢ni podlozky zpod predstavce nad néj
nebo naopak. Dal$i moznosti je pofizeni predstavce
s jinym sklonem, popfipadé s jinym sklonem a jinou
délkou. V takovém pfipadé se poradte se svym pro-
dejcem.

Bez odbornych znalosti zadné z vySe uvedenych
uprav neprovadéjte.

Pokud chcete upravit sklon fiditek nebo nastavcu,
uvolnéte Srouby objimky, nastavte sklon fiditek nebo
nastavcl do pozadované polohy a poté Srouby opét
utahnéte tak, aby se fiditka vzhledem k predstavci
nepohybovala.

POZOR: Nespravné utazeni Sroubt ob-

jimky predstavce, fiditek nebo nastavct
muze negativné ovlivnit ovladatelnost vaseho
kola. To muze vést ke ztraté kontroly nad fizenim
a naslednému padu. Pevné nohama pridrzuje
predni kolo a snazte se silou pohnout fiditky a
predstavcem. Pokud se vam podafi pohnout
predstavcem viéi prednimu kolu, fiditky vaci
predstavci nebo nastavci vigéi fiditkim, Srouby
neprodlené utahnéte.

Nastaveni fadicich a brzdovych paéek: Radici a
brzdové packy jsou nastaveny v pozici, kterd vyhovu-
je drtivé vétsiné uzivatell. Pokud vam takové nasta-
veni nevyhovuje, pozadejte prodejce, aby vam pozici
fadicich a brzdovych pacek na misté upravil podle
vasich pozadavku

Polohovani brzdovych pak: Vétsina jizdnich kol
ma brzdové paky, jejichz polohu Ize dodate¢né
upravit. Pokud mate malé ruce a nemulzete na paku
dosahnout, prodejce muze vzdalenost brzdovych
pak na pozadani upravit podle vasich pozadavku.

A POZOR: Cim blize jsou brzdové paky
Fiditkim, tim dulezitéjsi je spravné nasta-
veni brzd. Pokud neni délka stisku dostate¢na
pro dosazeni maximalniho brzdného efektu,
muze dojit ke ztraté kontroly nad fizenim s riziky
vazného zranéni ¢i smrti.

B. Bezpecnostni vybaveni

POZOR: Ve vétsiné zemi je nutné pfi jizdé

na kole pouzivat zakonem predepsané
bezpecénosti vybaveni. Zjistéte si, jaké je zako-
nem predepsané povinné vybaveni v zemi, v niz
se na kole hodlate pohybovat, a neprodlené si jej
opatrete.

Helma: | kdyZz zdaleka ne ve
vS8ech zemich musi cyklisté jezdit
v helmach, které spliuji pfisné
bezpecnostni normy a certifikace,
pro své vlastni bezpedi si jednu
takovou co nejdfive pofidte. Je-
dnozna¢né doporucit Ize pfilby,
které odpovidaji normam a certi-
fikacim ASTM, Snell, CPSC, po-
pfipadé CE a AS/NZS. VSechny
cyklistické pfilby prodavané v
Ceské republice musi bezpod-
mine&né splnit normu CSN EN
1078. Nejvazngjsi urazy na kole jsou pravé Urazy
hlavy. K mnohym z nich by pfitom vabec nemuselo
dojit, kdyby se jezdec chranil odpovidajici cyklis-
tickou pfilbou. Nasi prodejci vdm nabidnou Sirokou
Skalu cyklistickych helem a doporuéi vam takovou,
kterd bude nejlépe odpovidat vasim potfebam a
pozadavkim. Upozorfiujeme, Ze pfi vybéru pfilby
se nelze Fidit pouze tim, jak se vam ten ktery model
zamlouva. Prilba musi predevSim dobie sedét,
feminky musi byt spravné dotazené a pfi pouziti
pfilby je nutné vychazet z rad a doporuceni
vyrobce (obrazek 10). Prodejce vam s vybérem
vhodné helmy ochotné poradi a pomuize vam ji
upravit tak, aby vzdy dokonale sedéla. V pfipadé
jakychkoliv nejasnosti se podivejte do navodu k
pouziti.

POZOR: Pri jizdé na kole vzdy noste pfilbu,

ktera byla schvalena a odpovida patficnym
normam a certifikacim. Pfezka pod bradou musi
byt vzdy fadné zapnuta. Vice informaci najdete
v navodu k pouziti, ktery obdrzite spolu se za-
koupenou pfilbou. Pokud helma nespliiuje nor-
my ASTM, Snell, CPSC, popfipadé CE ¢i AS/NZS,
muze v pfipadé padu dojit k vaznému zranéni ¢i
smrti.
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Odrazky: Odrazky jsou dllezitou a nedilnou
soucéasti bezpecnostniho vybaveni jizdniho kola.
Predpisy tykajici se pouziti odrazek se v rlznych
zemich ¢asto velmi vyrazné lii. Obecné vhodné je,
aby bylo kolo vybaveno pfedni a zadni odrazkou, ja-
koz i odrazkami na kolech a pedalech. O tom, jak
ma byt kolo spravné vybaveno, hovoii pfiloha €. 13
vyhlasky €. 341/2002 Sb. .

UPOZORNENI: Pravidelné kontrolujte, zda

jsou odrazky v dobrém stavu, zda jsou ¢is-
té a neposkozené a zda na kole dobfe drzi. Pokud
je treba poskozené odrazky vyménit, obratte se
na svého prodejce.

POZOR: Z kola zadné odrazky neodstranu-

jte. Jsou nedilnou soucasti bezpecnostni
vybavy. Pokud je z kola odstranite, mohou vas
ostatni uéastnici silniéniho provozu huife vidét,
muze dojit ke srazce s jinym vozidlem s rizikem
vazného zranéni ¢i smrti. Odrazky v zadném
pfipadé nenahrazuji svétla. Kolo musi byt vyba-
veno svétly za podminek, které predepisuji za-
konné upravy dotéenych zemi.

Svétla: Pokud na kole jezdite nad ranem nebo po
setméni, vaSe kolo musi byt bezpodminecné vy-
baveno svétly. Svétla jsou dllezitd nejen proto,
abyste dobre vidéli na cestu a snaze se vyhnuli ne-
bezpeénym mistlim, ale také proto, aby vas vidéli os-
tatni. Z pohledu zakona je cyklista u¢astnik silni¢niho
provozu stejné jako fidi¢i ostatnich vozidel. Kolo tak
musi byt vybaveno bilym svétlem vpfedu a ¢ervenym
svétlem vzadu a za zhorSené viditelnosti musi tato
svétla svitit &i blikat. Vhodné svétlo vam doporuci
nejblizsi prodejce.

POZOR: Odrazky v zadném pfiipadé ne-

nahrazuji svétla. Kolo musi byt vybaveno
svétly dle pravnich predpisy dané zemé. Jizda
za Sera, v noci nebo za zhorSené viditelnosti na
kole, které neni vybaveno povinnym osvétlenim a
odrazkami, je velice nebezpecna a mohla by vést
ke zranéni ¢i smrti.

Pedaly: (viz také kapitola 6. E. a 6. F.). Kola znacky
Rocky Mountain jsou vybavena pedaly se zdrsnénym
povrchem. Tento typ pedalt zvySuje bezpecnost
jizdy, obuv po ném méné klouZe. S ohledem na styl
jizdy a vase zku$enosti mozna upfednostnite pedaly,

jejichz povrch takto uzplsoben neni. S vybérem
vhodnych pedalt vdm pomuzZe nejblizsi prodejce a
doporuéi vhodny typ.

Ochrana oé¢i: P¥i jizdé na kole, pfedevsim pak mimo
silnici, je vhodné jezdit v ochrannych cyklistickych
brylich - ¢irych nebo slunecnich. Vétsina obchodl s
koly nabizi také cyklistické bryle a vyménnymi skly.

C. Kontrola technického stavu jizdniho kola

Pred kazdou jizdou doporucujeme provést kratkou,
pfiblizné minutovou kontrolu technického stavu
jizdniho kola.

Matky, Srouby a jiné spoje: Nadzvednéte predni
kolo o par centimetrd a nechte jej dopadnout zpét na
zem. Snadno tak zjistite, zda neni néktera soucastka
uvolnénd. TotéZz opakujte s kolem zadnim. Poté
zbézné prohlédnéte celé kolo. Pokud vam prfipada,
Ze néco neni v poradku, patficné spoje dotahnéte.
Pokud opravy nechcete nebo nemuzete provadét
sami, nevahejte se obratit na autorizovaného pro-
dejce.

Plasté a kola: Pro kontrolu, zda jsou plasté spravné
nahusténé, dejte ruku na sedlo, druhou rukou
chytnéte fiditka v misté predstavce, celou svou
vahou se oprete do kola a podivejte se, nakolik se
plasté zdeformuji. Tento stav srovnejte s tim, jak
plasté vypadaji, kdyZ jsou nahusténé dostate¢né, a
dle potfeby dohustéte. Dale viz kapitola 6. G. 1., kde
jsou uvedeny doporu¢ené hodnoty tlaku v plastich.
Pro kontrolu stavu plastu pomalu otacejte kolem
a pohledem provéite, zda plasté nejsou profiznu-
té nebo jinak poskozené. Poskozeny plast pred
jizdou okamzité vyménte. Pro kontrolu, zda jsou
kola spravné vycentrovana, pomalu otacejte kolem
a pohledem provéite, jaka je mezera mezi brzdou a
rafkem, pfipadné mezi rafkem a predni ¢i zadni vid-
lici. Pokud se kolo nepohybuje rovnomérné, nechte
jej vycentrovat v cyklistickém servisu.

UPOZORNENI: Pokud kola nejsou spravné

vycentrovanda, rafkové brzdy nemusi
fungovat tak, jak maji. Upozoriiujeme, ze k vy-
centrovani kola je zapotrebi specifickych nas-
troji a zkusSenosti. Bez patficného vybaveni a
znalosti svéfte centrovani kol specializovanému
cyklistickému servisu.

Brzdy: Stiskem brzdové paky zkontrolujte, zda
brzdové S$paliky doléhaji k rafku, respektive zda
brzdové desticky sviraji brzdovy kotou¢. Pokud tomu
tak neni, brzdy je nutné sefidit. Sefizeni je nutné také
v pfipadé, kdy je k dosaZeni maximalniho brzdného
efektu nutné, aby se brzdové paky dotykaly nebo
témér dotykaly fiditek. Na kole nejezdéte, dokud
nebudou brzdy spravné sefizeny. Dale viz kapitola
6.C.1.a6.C.2.

POZOR: Jizda s nespravné sefizenymi

brzdami nebo s opotiebovanymi brzdovy-
mi Spaliky ¢i destickami je nebezpeéna a mize
vést k vaznému zranéni ¢i smrti

Rychloupinaky: Zkontrolujte, zda jsou ry-
chloupinaky na sedlovce a obou kolech fadné utaze-
né. Dale viz kapitoly 6. A. a 6. B.

POZOR: Pokud nejsou rychloupinaky rad-

né dotazené, kola se mohou vychylovat z
pozadovaného sméru jizdy a v krajnim pripadé
hrozi, ze se uvolni z patek ramu ¢i vidlice. Tim by
mohlo dojit k poSkozeni kola, v horSim pfipadé
téz k padu a vaznému zranéni ¢i smrti jezdce.

Zarovnani fiditek a sedla: Zkontrolujte, zda sedlo a
predstavec lezi v jedné ose s horni rAmovou trubkou,
a také to, zda jsou v8echny tyto komponenty dos-
tate¢né utazené.

Zakongeni fiditek: Pokud gripy nedrzi pevné na
fiditkach nebo nejsou v dobrém stavu, je nutné je
vyménit. Pokud chybi koncovky fiditek ¢i nastavcu,
co nejdfive je nasadte.

POZOR: Pokud jsou gripy nebo nastavce

uvolnéné ¢i poskozené, muzete ztratit
kontrolu nad fizenim a vystavujete se zvySenému
nebezpeci padu. O fiditka ¢i nastavce bez konco-
vek se mlzete vazné poranit.

Ted je nac¢ase nasadit helmu a vydat se na projizdku!

5. BEZPECNA A ZODPOVEDNA
JizDA

POZNAMKA: Jako v kazdém jiném sportu také
pfi jizdé na kole muze dojit ke zranéni ¢i vzniku
Skody. Pokud jezdite na kole, znamena to, Ze jste
si téchto rizik védomi a pocitate s nimi. Odpovéd-
nost za tato rizika nenesou vyrobci ani distribu-
tofi kol, ani osoby spravujici silnice a stezky, po
kterych jezdite. Je proto velice dulezité, abyste
znali zasady bezpecné a zodpovédné jizdy a tyto
zasady bezpodmine¢né dodrzovali.

A. Zakladni informace

1. Pfed kazdou jizdou dukladné zkontrolujte tech-
nicky stav svého kola (viz kapitola 4. C).

2. Vzdy jezdéte v cyklistické helmé, ktera splriuje
normy ASTM, Snell nebo CPSC, pfipadné normu
CSN EN 1078 (viz obrazek 10).

3. Dejte pozor, abyste béhem jizdy nezavadili o os-
tré zuby prevodniku, fetéz, pedaly nebo kliky. BEhem
jizdy se vyvarujte kontaktu se zapletenymi koly a
v8emi jejich soucastmi.

4. Vzdy jezdéte v botach, které vam padnou a neklo-
uzou z pedall. Nikdy nejezdéte bosi ani v sandalech.

5. Kazdy cyklista by mél dokonale ovladat fadici a
brzdové packy.

6. Volte obleceni spiSe svétlych barev, které je
dobfe vidét na silnici i mimo ni. Pamatujte, ze pfilis
volné obleceni by se pfi jizdé mohlo zachytit v ne-
jriznéjsich ¢astech kola, pfipadné o prekazky, kolem
kterych na kole projizdite.
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7. Na kole neskakejte. Ano, sice to mize byt zaba-
va - pfedevSim pak na kole horském ¢i bikrosovém,
pamatujte vSak, Ze skakani predstavuje zvySenou
zatéz, kterou vase kolo nemusi vydrzet.

8. Pozor na rychlost. Vzdy jezdéte pouze tak rychle,
jak to dovoluji okolni podminky a vase jezdecké
schopnosti. Méjte na paméti, ze se zvysujici se ry-
chlosti roste zatéz, kteréd na kolo pusobi, a kolo je
stale hufe a hufe ovladatelné.

B. Pravidla jizdy na silnici

N

. Je nutné znat a orientovat se v zakonech a
nafizenich, ktera upravuji provoz na pozemnich
komunikacich, jehoz jsme my jako cyklisté
soucasti. Je tfeba mit na paméti, Ze v rlznych
zemich Casto plati rizné pravidla, ktera prava a
povinnosti cyklistd vymezuji. Ve vétsiné zemi se
cyklista Fidi stejnymi pravidly silniéniho provozu
jako fidi¢ automobilu nebo motocyklu. Povinnosti
cyklisty je tato pravidla znat a dodrzovat.

N

Na silnici se pohybujete s dalsimi lidmi - fidi¢i aut,
chodci, jinymi cyklisty a podobné. Vzdy budte
maximalné ohleduplni, respektujte jejich prava a
snazte se byt tolerantni, pokud ohrozi ¢i omezi ta
vase.

15

Na silnici se pohybujete s dalSimi lidmi - Fidi¢i aut,
chodci, jinymi cyklisty a podobné. Vzdy budte
maximalné ohleduplni, respektujte jejich prava a
snazte se byt tolerantni, pokud ohrozi ¢i omezi ta
vase.

>

Budte pfipraveni vyhnout se:

autum, ktera nahle zpomali nebo odbocuji, viedou
do silnice nebo pruhu, ve kterém jedete, nebo
prijizdéji z vedlejSich cest ¢i silnic.

otevirajicim se dvefim zaparkovaného auta.

chodclm, ktefi vstoupi do vozovky.

détem, které si hraji u silnice.

vymolim, kanalovym mfizim, kolejim, nerovnos-
tem na povrchu vozovky, pracim na silnici a
chodniku, pfedmétiim a prekazkam na vozovce,
kvuli kterym byste museli nahle ménit smér,
pfipadné o né kolem zavadit a ztratit tak kontrolu
nad Fizenim.

« v8em ostatnim nastraham, které pfi jizdé na kole
hrozi.

Jezdéte vzdy na pravé strané vozovky, ve stejném
sméru jako ostatni ucastnici silniéniho provozu, co
nejblize ke kraji vozovky. Pokud mate moznost,
vyuZijte cyklostezku nebo pruh pro cyklisty.

5. Respektujte dopravni znaceni. Pokud na se-
maforu sviti ¢ervené svétlo, nikdy nevjizdéjte do
kfizovatky. Na ostatnich kfizovatkach vzdy zpomalte
a dobfe se rozhlédnéte. Nezapominejte, Ze stfet s
motorovym vozidlem nikdy nemuUzete vyhrat. Pokud
vas jiny U€astnik provozu nehodla pustit, i kdyz mate
pravo prednosti v jizd&, nechte ho jet.

6. Pohybem ruky signalizujte, Ze se chystate zahnout
nebo zastavit. Ridte se pfi tom mistnimi pfedpisy.

7. Nikdy nejezdéte na kole se sluchatky. Se sluchatky
v u8ich neuslySite okolni zvuky a ruchy a hlfe se
pak soustfedite na to, co se déje kolem vas. Kabely
sluchatek se mohou snadno zaplést do pohybujicich
se soucasti kola, a vy tak snadno muzete ztratit
kontrolu nad fizenim.

8. Na kole nikoho nevozte, kromé& malého ditéte,
které je spravné usazeno a bezpecné zajisténo
v détské sedatce a ma helmu, ktera odpovida
pFislusnym normam a certifikacim.

9. Nikdy na kole nevozte nic, co by vam mohlo branit
ve vyhledu, snizit vase schopnosti kolo ovladat nebo
se zaplést do pohybujicich se sou¢asti kola.

10. Nikdy se nesnazte zachytit projizdéjiciho vozidla.

11. Nepoustéjte se do kaskadérskych kousku, jako
jsou skoky, jizda po zadnim ¢&i pfednim kole a po-
dobné. Pi podobnych tricich mize dojit k poskozeni
kola, v hor§im pfipadé téz k vaznému zranéni &i
smrti.

12. Neklickujte mezi ostatnimi vozidly a nedélejte

necekané pohyby, které by mohly zaskocit ostatni
Ucastniky silni¢niho provozu.

13. Pozorné sledujte cestu pfed sebou a davejte pre-
dnost v jizdé.

14. Nejezdéte na kole pod vlivem alkoholu a drog.

15. Pokud je jen trochu to mozné, nejezdéte za
Spatného pocasi, za sniZzené viditelnosti, za Sera ¢i
za tmy, nebo kdyz jste extrémné unaveni. VSechny
tyto okolnosti vyrazné zvysuji riziko nehody.

C. Pravidla jizdy v terénu

1. Budte pfipraveni. Je tfeba pocitat s tim, Ze pokud
pfi jizdé mimo silnici dojde k néjakému problému, $i-
roko daleko nebude nikdo, kdo by vdm pomohl. V
kapitole 8 najdete seznam vybaveni, které byste pfi
jizdé v terénu méli mit neustale pfi sobé.

2.V odlehlych oblastech nikdy nejezdéte sami. | kdyz
jezdite ve skupinég, vzdy feknéte ostatnim, kam je-
dete a kdy se vratite, pokud se od nich rozhodnete
oddélit.

ziskate potfebné zkuSenosti a dovednosti.

4. Zjistéte si, jaké jsou mistni predpisy regulujici jiz-
du mimo silnici, a nevjizdéjte do mist, kam nesmite
nebo na kterych nejste vitani. Bez souhlasu majitele
nevjizdéjte na soukromé pozemky.

5. Na lesni cesté nejste sami. Stejnou cestu pouzivaji
také chodci, jezdci na konich a dalSi cyklisti. Vzdy
budte maximalné ohleduplni, respektujte jejich prava
a snazte se byt tolerantni, pokud ohrozi ¢i omezi ta
vase.

6. Chodcum a zvifatim dejte vzdy pfednost. Jezdéte
tak, abyste ostatni nevylekali ¢i neohrozili, vzdy o
sobé dejte védét v dostatecném predstihu. Kolem
chodcl a zvifat jezdéte v dostatecné vzdalenosti tak,
abyste méli moznost zareagovat na ne¢ekanou zmé-
nu pohybu ¢i chovani.

7. V pfirodé jezdéte na cestach, stezkach a
pésinach k tomu uréenych. Nepfispivejte ke zvyse-
né erozi jizdou tam, kde je jizda na kole omezena
¢i zakazana. Snazte se nevyplasit divoka ani hospo-
darska zvifata a nenarusSovat prirodni ekosystémy
jizdou v zeleni ¢i ve vodnich zdrojich.

8. Zodpovédnosti kazdého cyklisty je minimalizovat
dopady jizdy na zivotni prostfedi. Navstivena mista
zanechte ve stejném stavu, jako kdyz jste na né pfi-
jeli, a v8e, co jste si pfivezli s sebou, si s sebou také
odvezte.

D. Co délat a nedélat ve sjezdu

Pokud ani ve sjezdu nepolevujete z vysokého tempa,
Ucastnite se sjezdovych zavodl a podobné, berete
na sebe zvySené riziko zranéni, vazného Urazu &i
smrti. Ve sjezdu muzete dosahnout stejné rychlos-
ti, jakou vyvine silniéni &i terénni motocykl, a stejna
rizika vam také hrozi. Vzdy jezdéte v pfilbé, ktera
spliiuje patficné normy a ktera kromé hlavy chrani
také vas oblicej. Pouzivejte rukavice, které chrani
celé prsty, jakoz i chranice ostatnich ¢asti téla. Kolo
a veSkeré vybaveni udrzujte v perfektnim stavu a
v8e si nechavejte pravidelné kontrolovat v autori-
zovaném servisu. Pokud se chystate zavodit, vzdy
se presveédcte, jaké jsou aktualni podminky na trati.

POZOR: Prfi sjezdu casto dochazi ke

zranénim s tézkymi nasledky. Nepodcenu-
jte proto bezpeénostni vybavu, udrzujte kolo v
bezchybném technickém stavu a dodrzujte ves-
keré vyse uvedené pokyny a rady. Pamatujte, Ze i
s tou nejlepsi bezpe€nostni vybavou muze dojit k
vaznému zranéni ¢i smrti

Pokud mate odpruzené ¢i celoodpruzené kolo,
dukladné se seznamte, jak se takové kolo ve
sjezdu chova. Kdyz brzdite, predni ¢ast kola s
odpruzenou vidlici poklesne. Bez dostatecnych
zkusSenosti muzete snadno ztratit kontrolu nad
fizenim, spadnout ¢i se vazné zranit. Nauéte se
spravné zachazet s odpruzenymi komponenty
jesté predtim, nez se pustite do rychlych sjezdii a
naroénych horskych piejezdu.

E. Jizda za mokra

POZOR: Pokud je silnice mokra, zhorsu-

je se prilnavost pneumatik a prodluzuje
brzdna draha. To plati nejen pro vas jako cyklis-
tu, ale také pro vSechny ostatni ucastniky sil-
niéniho provozu. Riziko nehody se v takovych
podminkach dramaticky zvysSuje. Kdyz je mokro,
vyrazné se zhorsuje brzdny efekt, plasté nepfil-
nou k povrchu vozovky zdaleka tak dobfre jako za
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sucha. V takové situaci je tézsi regulovat rychlost
a snadno dojde k nehodé. Jezdéte proto pomale-
ji, brzdéte plynule a s dostateénym predstihem.
Viz také kapitola 6. C.

F. Jizda v noci

ve dne. Déti by za Sera a v noci nemély jezdit nikdy,
dospéli pouze tehdy, je-li to vzhledem k okolnostem
nezbytné nutné.

POZOR: Jizda za Sera, v noci a za zhorse-

né viditelnosti bez povinného osvétleni je
v rozporu s pravidly silniéniho provozu, jako ta-
kova je velmi nebezpecna a mize vést k vaznému
zranéni ¢i smrti.

| kdyz ve tmé vidite velmi dobre, je nutné poéitat s
tim, Ze ostatni tak dobfe vidét nemusi. Je proto velice
dulezité dodrzovat veskeré predpisy tykajici se jizdy
v noci a za zhor8ené viditelnosti obecné. Disledné
dodrzujte pravidla silni¢niho provozu i pravidla pro-
vozu mimo vefejné komunikace a zaroven se pos-
tarejte o to, aby vas bylo co mozna nejlépe vidét:

Zkontrolujte, zda jsou na vaSem kole odrazky, zda
jsou umistény na spravném misté a dobre drzi
(viz kapitola 4. B).

Namontujte na kolo pfedni bilé a zadni ¢ervené
svétlo.

Jezdéte ve svétlém, pokud mozno reflexnim
obleceni. Pofidte si bezpe€nostni doplriky jako
napfiklad reflexni vestu, pasky na paze a nohy,
reflexni prvky na helmu a podobné. Jakykoli
reflexni prvek, ktery pomUze upoutat pozornost
bliziciho se fidi¢e ¢i chodce, se v tomto pfipadé
pocita.

Presvédcte se, Ze zadna €ast vaSeho odévu
nebo véci, které prevazite, nezakryva odrazky ani
svétla.

Kdyz jezdite za Sera nebo v noci:

« Jezdéte pomalu.

« Vyhnéte se mistim, kde je silny provoz, mistim,
ktera nejsou osvétlena, nebo je na nich nejvyssi
povolena rychlost vy$si nez 50 km/hod.

« Vyhnéte se nebezpecnym mistim.

« Pokud je to mozné, pohybujte se pouze v mis-
tech, ktera dobfe znate.

6. JAK TO FUNGUJE

Pokud si chcete jizdu na kole opravdu uzit, jezdit
bezpec¢né a neustdle se zlepSovat, je velice dulezi-
té védét, jak takové kolo vlastné funguje. Jelikoz
na novém kole nemusi vSe fungovat tak, jak jste
byli dfive zvykli, jsou nasledujici fadky uréené ne-
jen zacate¢nikim, ale vSem cyklistim bez vyjimky.
Pozorné si tuto kapitolu prostudujte, a pokud si s
nécim nebudete védét rady, nevahejte se obratit na
kteréhokoliv z autorizovanych prodejct znacky.

A.Rychloupinaci osa predniho a zadniho kola

POZOR: P¥i jizdé s povolenou ¢i nespravné

dotazenou rychloupinaci osou se muze
predni ¢i zadni kolo rozkyvat, pfipadné se zcela
uvolnit. Mize tak snadno dojit k poskozeni kola
a vaznému zranéni jezdce. Je proto nezbytné
dulezité, abyste:

1.pozadali prodejce, aby vam ukazal, jak
bezpecné kolo usadit a vyjmout.

2.védéli, jak pomoci rychloupinaci osy kolo
bezpecné zajistit.

3.zkontrolovali, ze je kolo bezpec¢né zajisténo
pokazdé, kdyz vyrazite na cestu.

Rychloupinaci systém umoziiuje snadno uvolnit
kolo z ramu ¢&i pfedni vidlice, aniz by k tomu bylo
zapotrebi jakéhokoliv naradi. Tento systém se zacal
pouzivat jiz ve tficatych letech dvacatého stoleti, a to
jak u bé&znych kol uréenych k rekreaci a sportu, tak
také u kol zavodnich. | kdyZz rychloupinaci osa na pr-
vni pohled vypada jako podlouhly Sroub s pa¢kou na
strané jedné a matici na strané druhé, ve skute¢nos-
ti vyuziva k bezpe¢nému upevnéni kola principu
takzvané vackové hridele (viz obrazek 11). Jelikoz s
rychloupinaci osou budete pfichazet do styku velmi
Casto, musite zcela nezbytné védét, jak ji spravné a
bezpecné pouzivat.

1. Nastaveni mechanismu rychloupinani

Naboj kola je v rdmu uchyceny pomoci vacky ry-
chloupinaku, ktera tlaci do jedné patky a pomoci
osy svira stavéci matici na patce druhé. Svérna sila
zavisi na stavéci matici. Pokud stavéci matici otacite
ve sméru hodinovych ruci¢ek a drzite pfitom packu
tak, aby se neotacela, svérna sila se zvysuje. Pokud
stavéci matici otacite proti sméru hodinovych rucic¢ek
s packou zajisténou tak, aby se neotacela, svérna
sila se zmenSuje. Pootoceni matice byt' o pouhou
polovinu otacky muze predstavovat rozdil mezi
bezpeénym a nedostate€énym uchyceni kola v
patkach ramu ¢i vidlice.

@

2. Dodate¢né upnuti predniho kola

U mnoha kol se k bezpe¢nému upnuti pfedniho
kola pouzivaji dal$i prostfedky pro pfipad, ze ry-
chloupindk neni spravné sefizen, fadné sefizeny
rechloupinak ale nenahradi. Dodate¢né upnuti kola
zajistuji lité, vyfezavané nebo svarované patky vid-
lice pfedniho kola.

POZOR: Zamérné poskozeni dodatecnych prostre-
dkd upnuti kola mize vést k vaznému zranéni nebo
smrti. Zaroven muze jit o poruseni zaruénich pod-
minek.

3. Sundani a nasazeni kola pomoci rychloupinaci
osy

a. Sundani predniho kola

(1) Pokud je kolo vybaveno rafkovymi brzdami, ne-
jprve rozeviete brzdové &elisti (viz kapitola 6. C.1,
obrazky 16 A, B, C a D).

(2) Otocte packou rychloupinaci osy z pozice
CLOSED do pozice OPEN (obrazky 11, 12 a 13).

(3) Zvednéte predni kolo nékolik centimetrd nad
zem, rukou na néj seshora poklepejte, abyste jej
uvolnili z patek vidlice.

b. Nasazeni predniho kola

(1) Packu rychloupinaci osy otocte smérem od kola
(obrazky 11 a 13) do pozice OPEN.

(2) Vidlici nasmérujte rovné dopredu, usadte kolo
mezi nohy vidlice a osu kola vsadte pevné do patek
vidlice. Packa rychloupinaci osy by méla vzdy byt na
levé strané kola (obrazky 12 a 13).

(3) Pridrzujte pravou rukou packu rychloupinaci osy
v pozici OPEN a levou rukou pevné utahnéte stavéci
matici (obrazek 11).

(4) Zatimco kolo silou tladite do patek vidlice a
snazite se jej umistit na stfed, otoéte packou ry-
chloupinaci osy nahoru a utahnéte ji do pozice
CLOSED (obrazky 11 a 12). Packa by méla byt
rovnobé&zné s vidlici, zahnutim smérem ke kolu.

UPOZORNENI: Pokud Ize dotahnout paéku
rychloupinaci osy, aniz byste se museli
pridrzet nohy vidlice, a packa nezanecha na vasi
dlani otisk, je napéti rychloupinaci osy nedos-
tatecné. Uvolnéte packu, otocte stavéci matici
ve sméru hodinovych rucic¢ek a zkuste to znovu.

(5) Pokud nelze packu dotahnout, aby byla
rovnobézna s vidlici, vratte ji do pozice OPEN, otocte
stavéci matici proti sméru hodinovych ruci¢ek zhruba
0 90° a zkuste packu dotahnout znovu.

(6) Pokud je kolo vybaveno rafkovymi brzdami, se-
virete brzdové celisti a otocte kolem, abyste zkontro-
lovali, zda je vycentrované a jestli je mezi brzdovymi
Celistmi a kolem dostate€na mezera.
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c. Sundani zadniho kola
(1) Na zadni kazeté prefadte na nejmensi pastorek.

(2) Pokud je kolo vybaveno rafkovymi brzdami, roze-
viete brzdové celisti (viz kapitola 6.C.1, obrazky 16
A,B,CaD.)

(3) Pravou rukou odsurite pfehazovacku smérem
dozadu.

(4) Packu rychloupinaku ototte do pozice OPEN
(obrazky 11 a 13).

(5) Zvednéte zadni kolo nékolik centimetrd nad zem.
Pfehazovacku drzte vzadu, zatladte na kolo smérem
dopredu a doll, dokud se z patek vidlice neuvolni

d. Nasazeni zadniho kola

(1) Prefadte do polohy, ve které je prehazovacka ne-
jdale od stfedu kola.

(2) Pravou rukou prehazovacku pfitahujte dozadu.

(3) Packou rychloupinaci osy otoéte do pozice OPEN
(viz obrazek 11). Packa by méla byt na protéjsi
strané, nez je prehazovacka a kazeta.

(4) Retéz nasadte na nejmensi pastorek kazety,
poté usadte zadni kolo co nejhloubéji do patek ramu
(obrazek 14).

(5) Prsty utdhnéte stavéci
matici, potom otoéte packou
rychloupinaci osy tak, aby
byla rovnobé&zna se sedlovou
¢i fetézovou vzpérou zadni
stavby a zahnutim smérovala
ke kolu (obrazek 14).

UPOZORNENI: Pokud Ize dotahnout packu

rychloupinaci osy, aniz byste se museli
pridrzet ramu, a packa nezanecha na vasi dlani
otisk, je napéti rychloupinaci osy nedostatecné.
Uvolnéte packu, otocte stavéci matici ve sméru
hodinovych ruéi¢ek a zkuste to znovu.

(6) Pokud nelze otocit packou rychloupinaci osy
tak, aby byla rovnobézna se sedlovou ¢i fetézovou
vzpérou zadni stavby, vratte ji do pozice OPEN, sta-
véci matici otoCte proti sméru hodinovych ruci¢ek
zhruba o0 90° a znovu ji zkuste utahnout.

(7) Pokud je kolo vybaveno rafkovymi brzdami, se-
viete brzdové Celisti a otocte kolem, abyste zkontro-
lovali, zda je vycentrované a jestli je mezi brzdovymi
Celistmi a kolem dostateéna mezera.

B. Rychloupinaci objimka sedlovky

U mnoha kol je sedlovka zajisténa pomoci ry-
chloupinaci objimky, ktery funguje podobné jako ry-
chloupinaci osa kol (viz kapitola 6.A.1). Rychloupinak
vypada jako dlouhy Sroub s packou na strané jedné a
stavéci matici na strané druhé a vyuziva vacky, ktera
pevné zajisti sedlovku (viz obrazky 7 B a 11).

POZOR: Pokud neni sedlovka fadné za-

jisténa, muze se sedlo pfi jizdé otacet nebo
jinak pohybovat. To mize vést k padu a s nim
souvisejicim zranénim. Proto:

1. pozadejte prodejce kola, aby vam ukazal, jak
spravné sedlovku zajistit.

2. naucte se sedlovku spravné zajistit pomoci
rychloupinaku.

3. nez poprvé na kole vyjedete, zkontrolujte, zda
je sedlovka spravné zajisténa.

Spravné nastaveni rychloupinaku

Rychloupindkem se stahne objimka sedlovky, takze
sedlovka drzi pevné na svém misté. Sila sevieni
zavisi na nastaveni stavéci matice rychloupinaku.
Pokud ji to¢ime ve sméru hodinovych rugi¢ek, aniz
by doSlo k otaceni packy rychloupindku, svéraci
sila roste. Pokud to¢ime proti sméru hodinovych
rucicek, svéraci sila se snizuje. Pootoceni matice
byt o pouhou polovinu otacky muze predsta-
vovat rozdil mezi bezpe¢nym a nedostateénym
zajisténim sedlovky.

UPOZORNENIi: Pokud Ize dotahnout

packu rychloupinaku, aniz byste se museli
pridrzet sedla ¢i sedlovky, a packa nezanecha na
vasi dlani otisk, je utazeni nedostatecné. Uvol-
néte packu, otocte stavéci matici ve sméru hodi-
novych rucicek o 90° a zkuste to znovu.

C. Brzdy

POZOR: Pokud cyklista nahle nebo prilis

dirazné stiskne predni brzdu, mize dojit k
padu prepadnutim pres fiditka. Takové pady mo-
hou mit vazné az tragické nasledky.

1. Jak brzdy funguji

Z hlediska bezpecnosti jizdy
je velice dulezit¢, abyste
nad pouzitim brzd nemuseli
premyslet a jednali instink-
tivné. K brzdéni dochazi diky
tfeni brzdné plochy - obvykle
mezi brzdovymi Celistmi a
rafkem kola, pfipadné mezi
brzdovym kotouéem a brzdovymi destiCkami. Aby
bylo tfeni co mozna nejvyssi, je nutné, aby brzdna
plocha zlstala ¢istd a aby na ni nebyly stopy ma-
zadel, vosku &i lestidla. Zaroven je velmi dlleZité,
abyste mohli brzdy, respektive brzdové paky bez
problému ovladat. Pokud tomu tak neni, zeptejte se
prodejce, jak brzdové paky nastavit ¢i upravit, pfipa-
dné jaky jiny typ brzdovych pak zvolit.

Rafkové brzdy byvaji vybaveny rychloupinacim
mechanismem, diky némuz Ize snadno uvolnit
brzdové ¢elisti pro pfipad, Ze je tfeba sundat pred-
ni & zadni kolo. Pozor, pokud je rychloupinak brzdy
uvolnény, brzdy nefunguji. Prodejce vam vysvétli,
jakym zpusobem rychloupinak brzd na vasem kole
funguije (viz obrazky 16 A, B a C) a ukaze, jak s nim
spravné pracovat. Pfed kazdou jizdou je nezbytné
nutné zkontrolovat, zda brzdy spravné funguji.

Brzdy se pouzivaji k regulaci ry-
chlosti, tedy nejen k zastaveni, ale
i béhem jizdy samotné. Maximalni
brzdna sila vznika tésné pred tim,
nez se kolo zablokuje a dostane
se do smyku. Jakmile se tak stane,
pfichazite o veskerou kontrolu nad
brzdénim i fizenim. Naucte se pro-
to zpomalit a zastavit postupné, aby k zablokovani
kola nedoslo. Jde o techniku takzvaného postupného
brzdéni, kdy namisto prudkého stisku brzdové packy,
pozvolna zvySujete brzdnou silu. Pokud mate pocit,
Ze kolo by se mohlo zablokovat, stisk paky lehce
uvolnéte, aby se kolo mohlo otacet. Je velmi dulezi-
té ziskat cit a uvédomit si, jak velkého stisku je tfeba
k tomu, abyste z dané rychlosti a na daném povrchu
zastavili ¢i zpomalili na vami poZadovanou rychlost.
VSe si vyzkou$ejte jesté predtim, nez se vydate na
prvni vyjizdku.

POZOR: Nékteré brzdy, napriklad brzdy

linearni (obrazek 16.B) ¢i kotoucové, jsou
vysoce ucinné. Dobre si vyzkousejte, jak takové
brzdy funguji, a pouzivejte je s nejvyssi opatr-
nosti. Pokud zabrzdite pfili§ prudce nebo ne-
nadale, muze dojit k zablokovani kola a padu.

Kdyz brzdite - at uz jednou
nebo obéma brzdami, kolo
zacind zpomalovat, ale vaSe
télo se nadale pohybuje pluvod-
ni rychlosti. Dojde k pfeneseni
vahy na predni kolo, coz u
méné zkusenych cyklistd mize
vyustit ve ztratu kontroly nad kolem, v krajnim pfipa-
dé k prepadnuti pres fiditka. U kola, které je zatizeno
vetsi silou, dojde k zablokovani pouze tehdy, pokud
vyvinete dostate¢ny brzdny moment. Méné zatize-
né kolo se zablokuje snaze, vice zatizené kolo o
poznani hufe. PFi brzdéni je proto velice dulezité
snazit se pfenést vahu do zadni ¢asti kola a zaro-
ven brzdit méné na kole zadnim a naopak vice na
kole prednim. Tento postup plati pfedev§im tam, kde
dochazi k rychlému a nenadalému presunu vahy na
predni kolo, typicky v prudkych sjezdech a podobné.

15
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Pro co mozna nejvyssi efek-
tivitu brzdéni je nutné naudit
se pracovat s tézistém tak,
abyste byli schopni operativné
prenaset vahu mezi pfedni a
zadni kolo. Trénujte v mistech,
kde neni silny provoz a kde
nehrozi zadna rizika ani nece-
kané situace.

Pokud jedete na mokrém,
sypkém ¢i jinak nestabilnim
povrchu, pfilnavost  plasta
se snizuje, kolo hire zatadi
a brzdi a plasté se mohou zablokovat i pfi slabSim
stisku brzdovych pak. V takovych podminkach proto
jezdéte pomaleji a se zvySenou opatrnosti.

2. Nastaveni brzd

Pokud néktera z brzdovych pak na vasem kole ne-
projde kontrolou technického stavu (viz kapitola 4.C),
mUzete ji opravit tim, Ze otocite stavéci Sroub brzdo-
vého lanka proti sméru hodinovych ruci¢ek (obrazky
17 A a B). Pak utahnéte co nejvice pojistnou mati-
ci stavéciho Sroubu ve sméru hodinovych rucicek.
Pokud paka ani potom nevyhovuje, je potfeba
vymeénit ji za novou.

D. Zména pievodu
1. Proc¢ tolik pfevodt

Kdyz se pedaly naucite tocit rovnomérné, budete se
pohybovat ve vysSich otackach s mensim odporem,
délate to nejlepsi svou fyzickou kondici i celkovou
vydrz. Pokud se naopak snazite $lapat co nejvétsi
silou s co mozna nejvysSim odporem, pfinos pro fy-
zickou kondici neni pfili§ vysoky. Kola jsou vybavena
tolika pfevody zejména proto, abyste béhem jizdy
mohli snaze udrzet optimalni kadenci. S ohledem na
fyzickou kondici, jezdecké zkuSenosti a podminky na
trati je optimalni kadence mezi Sedesati a devadesati
otac¢kami za minutu.

2. Mechanismus fazeni

Mechanismus fazeni se sklada z nasledujicich kom-
ponent:

prehazovacka

presmykac

kazeta

fetéz

fadici packa ¢i packy

fadici lanko ¢i lanka

jeden, dva nebo tfi pfevodniky

pozn. Pocet moznych pfevodli je nasobkem poctu
pastorki zadni kazety a poc¢tu pfevodnikd (napr.
1x12=12, 2x11=22, 3x10=30 atp.).

a. Razeni

Existuje mnoho typl fadicich pacek, které vyho-
vuji rdznym pozadavkim na funkci, vzhled i cenu.
Vyrobce voli vzdy ty nejvhodné&jsi packy k danému
typu kola a jeho predpokladanému zplsobu pouZiti.
Neékolik ukazek vidite na obrazcich 18 A, B, C a D.
Nez budete pokracovat ve Cteni, zjistéte, kterym ty-
pem fazeni je vaSe kolo vybaveno.

Terminy, které s fazenim

N P | _ 3
souviseji, byvaji tradicné >
ponékud zmate&né. Po- T

dfadit znamena prefadit
na vy$si pastorek kazety,

na kterém je Slapani do X /:!»
pedalu lehéi. Zaradit vys$si

rychlost naopak znamena
prefadit na nizsi pastorek

kazety, ktery umoziiuje jet
rychleji s nutnosti opirat
se do pedalt vyssi silou.

Matouci muze byt zejmé-
na skute¢nost, ze zména

pfevodi na presmykaci
probiha naopak nez [l. III Il ll'

na prehazovaéce (viz

nize uvedené instrukce tykajici se Razeni na pre-
hazovatce a Razeni na presmykadi). Pokud tedy
chcete, aby se vam pfi jizdé do kopce Iépe Slapalo,
mUzete prefadit pfesmykacem na mensi pfevodnik,

anebo pfehazovackou na vétsi pastorek. Abychom
to zjednodusili, zapamatujte si, ze kdyz fetéz po-
souvate blize ke stfedu kola, podfazujete a Slapani
je leh¢i. Posunuti fetézu dale od stfedu kola, tedy
zarazeni vy$S8i rychlosti, vdm naopak umozni jet ry-
chleji s vynalozenim vétsi sily.

P¥i fazeni rychlosti se fetéz musi pohybovat smérem
dopfedu. Pfefadit rychlost tedy neni mozné, pokud
pedaly tocite dozadu nebo s nimi netocite vabec.

UPOZORNENI: Neméiite polohu Fadici

packy, pokud pedaly otacite dozadu. Ste-
jné tak neotacejte pedaly dozadu hned poté,
co jste polohu packy zménili. Retéz by se mohl
zaseknout a mohlo by dojit k vaznému poskozeni
kola.

POZOR: Pokud je fadici mechanismus

Spatné sefizeny, neprefazujte na krajni
pastorky kazety. Retéz by se mohl zaseknout,
mohlo by dojit k vaznému poskozeni kola, pfipa-
dné ke ztraté kontroly nad kolem a padu.

1) Razeni na prehazovaéce

Prehazovacku ovladate fadici packou umisténou
na fiditkdch vpravo. Prehazovackou posouvate
fetéz na zadni kazeté z jednoho pastorku na druhy.
Prefazenim na mens$i pastorky zvySujete rychlost.
Cim vy8&i rychlost mate zafazenou, tim vy$$i usili
musite pfi Slapani vynalozit. Prefazenim na vétsi
pastorky rychlost snizujete a pfi Slapani se méné
namahate. Kdyz fetéz posouvate z mensich pastorkl
na vétsi, podrazujete. Posouvanim fetézu z vétSich
pastorkt na mensi prefazujete na vy$si rychlost. Aby
se fetéz mohl presunout z jednoho pastorku na dru-
hy, musi se fetéz pohybovat smérem dopredu.

2) Razeni na presmykaéi

Pfesmykac ovladate Fadicimi packou na levé strané
fiditek. Retéz se posouva z vétsich prevodniki na
mensi a naopak. Pfefazenim na mensi pfevodnik
podfazujete a Slape se vam snaz. Na vys$si rychlost
prefadite posunutim fetézu na vétsi prevodnik a na
Slapani budete muset vynaloZit vice Usili.

a. Ktery prevod zvolit

Kombinace nejvétsiho
pastorku a nejmensiho
prevodniku (obrazek 19)
je vhodna pro stoupani
do prudkych kopcu.
Kombinace nejmensiho
pastorku a nejvétsiho
prevodniku (obrazek 19)
je naopak vhodna pro
rychlou jizdu po roviné
& z kopce. Razeni si
nejprve dobfe osahejte
a vyzkouSejte, jak se
vam jezdi pfi rdznych
kombinacich  pfevodu.
Trénujte v mistech, kde
neni silny provoz a kde
nehrozi zadna rizika ani necekané situace. Jakmile
se seznamite se zaklady, brzy sami poznate, jaky
pfevod je pro danou situaci nejvhodnéjsi.

E. Klipsny a feminky

Klipsny s feminky se pouZivaji k tomu, aby noha
cyklisty spravné drzela na pedalu. Zaprsti je diky
klipsné umisténo nad osou pedalu, coz umoziiuje
pfi $lapani vynaloZit maximaini enerigii. Reminek
utazeny pfes nart nohy umoziuje zvySit intenzitu
Slapani pfi celém otogeni pedalu. Klipsny i feminky
Ize pouzivat s jakykoli typem obuvi, nicméné jejich
ucinek se zvySuje, pokud se pouzivaji s botami k
tomu uréenymi. Prodejce vam vysvétli, jak klipsny a
feminky funguji.

POZOR: Vsunuti nohy do pedalu s klipsna-

mi a feminky i jejich vysunuti si vyzaduje
jistou dovednost, kterou ziskate teprve cvikem.
Nez si tento ukon zautomatizujete, je nutné se
na néj soustredit, coz mlze rozptylit pozor-
pouzivani klipsen a feminkt na bezpe¢nych mis-
tech, kde neni velky provoz. Reminky neutahuijte,
dokud si nenacvicite jak je pouzivat, a nechte je
povolené také v hustém provozu.

17
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F. Naslapné pedaly

Naslapné pedaly pouzivaji cyklisté nejen k tomu, aby
noha na pedalu dobfe drzela, ale také pro dosazeni
co nejvyssi ucinnosti Slapani. Funguji podobné jako
lyZzatské vazani - zarazka neboli kufr, ktery je pfipe-
vnény k podrazce tretry, se jednodu$e nacvakne do
zamku na téle pedalu. S naslapnymi pedaly je tfeba
pouzivat cyklistické tretry, které odpovidaji zvolené
znacce a typu pedalu. Vétsina naslapnych dovoluji
nastavit silu nutnou pro naslapnuti a uvolnéni tretry
z pedalu. Prodejce vam vysvétli, jak tuto Upravu pro-
vést.

POZOR: Naslapné pedaly se pouzivaji se

specialni obuvi, jejimz icelem je spolehlivé
upevnit nohu na pedalu. Naslapnuti boty do pe-
dalu a jeji uvolnéni vyzaduje nacvik. Nez si tento
ukon zautomatizujete, je nutné se na néj soustre-
dit. Pouzivani naslapnych pedall si nacvicte na
mistech s mensim provozem a dodrzujte veskeré
instrukce stran nastaveni a pouzivani pedald,
které jste pfi jejich nakupu od prodejce obdrzeli.

G. Plasté a duse
1. Plasté

Na trhu je k dispozici Siroka $kala cyklistickych plasta
- od plastu uréenych k béznému jezdéni az po ty,
které jsou vhodné do velmi specifickych terént &i kli-
matickych podminek. Kolo, které jste si zakoupili, je
vybaveno plasti, které vyrobce zvolil s ohledem na
typ kola a Ucel, ke kterému jej budete pouzivat. Jak-
mile se s kolem seznamite a ziskate vice zkuSenosti,
mozna zjistite, Ze byste potfebovali jiny typ plaste. V
takovém pfipadé se obratte na prodejce, ktery vam s
vybérem vhodného plasté poradi.

Rozmér, maximalni doporuceny tlak, jakoz i dalsi in-
formace tykajici se pouziti plastu, jsou vyznacené na

z téchto udaju je hodnota maximalniho tlaku.

POZOR: Nikdy nehustéte pneumatiku vice,

nez uvadi hodnota na bocni sténé plasteé.
Prekro¢enim maximalniho tlaku muize dojit k
prasknuti plasté, poskozeni kola a pfipadnému
zranéni jezdce ¢€i prihlizejicich osob.

Kolo nejlépe nahustite pomoci cyklistické hustilky. S
vybérem vhodného typu vam pomuze prodejce.

UPOZORNENi: Kompresory na benzi-

novych pumpach privadi naraz velké
mnozstvi vzduchu a velmi rychle zvysi tlak v
dusich. Abyste se vyhnuli prehusténi kola a
pfipadnému poskozeni duse, plasté ¢i rafku,
davkujte vzduch preruSované v kratkych inter-
valech.

Udaje na boéni stran& plasté uvadéji bud tlak
maximalni (maximum pressure), nebo doporuceny
rozsah tlaku (pressure range). Chovani plasté v
riznych terénech a za rlzného pocasi do znacné
miry zavisi na tom, jakym tlakem je kolo nahusténo.

Pokud plasté nahustite na maximalni doporuceny
tlak, budou mit znatelné nizsi valivy odpor. Jizda
bude velmi rychla, ale nepfili§ pohodina. Takto na-
husténé plasté se hodi predevsim k jizdé na tvrdém
a hladkém povrchu.

Husténim na hodnoty pfi spodni hranici doporu¢ené-
ho tlaku ziskaji plasté na pfilnavosti pfi sou¢asném
navy$eni valivého odporu. Takto nahusténé se hodi
pfedevsim pro jizdu v terénu, na ujezdény i nezpe-
vnény povrch.

Pokud jsou plasté vaseho kola nahusténé na pfilis
nizké hodnoty, prfedevSim pak s ohledem na vasi
hmotnost a podminky, ve kterych se pohybujete,
muze dojit k prorazeni duse.

Zeptejte se prodejce, jakou hodnotu tlaku doporucuje
s ohledem na styl jizdy, kterému se hodlate vénovat
nejCastéji, a pozadejte jej, at vam kola nahusti. Pa-
matujte, Ze u nékterych kol je potfeba dohustit duse
kazdy tyden &i jednou za ¢trnact dni.

UPOZORNENI: Manometry na kompreso-

rech benzinovych pump nemusi byt zce-
la pfesné, a proto se na né nelze stoprocentné
spoléhat. Vzdy pouzivejte kvalitni tlakomér s ci-
fernikem.

smérovy vzorek. Smérovy plast je na bo¢ni sténé
oznacen Sipkou, ktera naznacuje spravny smér
otaceni. Pokud mate kolo s timto typem vzorku,
ujistéte se, Ze jsou plasté nasazeny tak, aby se

otacely ve spravném sméru. Jen tak docilite toho,
Ze va$e plasté budou mit vyrobcem zamyslené jizdni
vlastnosti.

2. Duse a ventilky %
Ventil pnevmatike omogoda, da zrak Y "\’__,___.
vstopi v Ventilek umoZfiuje nahus- _— \.
tit dusi vzduchem a nevypusti jej, e

pokud sami nechcete. Existuji dva _—
typy cyklistickych ventilk(: ventilek
typu Presta / galuskovy a ventilek
typu Schrader / autoventilek. Hus-
tilka, kterou pouzivate, musi vzdy _—
odpovidat typu ventilku na vasem
kole. i

Ventilek typu Schrader (obrazek 21 A) je stejny jako
ventil automobilovych pneumatik. Pfi husténi ne-
jdFive odstrarite ¢epicku ventilku a koncovku hustilky
nasadte na horni ¢ast ventilku. Pro vypusténi vzdu-
chu z duse stisknéte hrot ve stfedu ventilku klicem
nebo jinym vhodnym nastrojem.

Ventilek typu Presta (obrazek 21 B) ma mensi
pramér a pouziva se pouze u cyklistickych dusi. Pfi
husténi kola s ventilkem Presta potfebujete hustilku
s koncovkou stejného typu. Nejdfive sundejte Ce-
picku ventilku, poté proti sméru hodinovych rucicek
odSroubujte pojistnou matku a uvolnéte ventilek.
Koncovku hustilky nasadte na ventilek a dusi na-
hustéte. Pokud chcete dusi s timto typem ventilku
nahustit u benzinové pumpy, budete potfebovat
specialni adaptér, ktery se nasSroubuje na ventilek
poté, co uvolnite pojistnou matku ventilku. Chcete-li
vzduch z duse vypustit, odSroubujte pojistnou matku
ventilku a ventilek stlacte smérem dolt.

H. Systémy odpruzeni

Kola znacky Rocky Mountain jsou vybavena
odpruzenymi systémy, jez dokazi ¢aste¢né pohlcovat
otfesy, které pfi jizdé v terénu vznikaji. Odpruzenych
systému je pfili§ mnoho na to, abychom se jimi v
tomto navodu zabyvali detailné. Pokud jste zakou-
pili kolo s pfednim ¢&i zadnim odpruzenim, pozade-
jte prodejce, aby vas se spravnym nastavenim a
udrzbou dokonale seznamil..

POZOR: Pokud odpruzené systémy

neudrzujete v fadném stavu a nedbate o
jejich spravné nastaveni, mize dojit k vaznému
mechanickému poskozeni vaseho kola. To muze
vést k bezprostiedni ztraté kontroly nad fizenim
a padu.

UPOZORNEN:I: Zména v nastaveni

odpruzeného systému muze bezprostie-
dné ovlivnit ovladatelnost vaseho kola. Nasta-
veni odpruzeni neméiite, pokud nejste dokonale
obeznameni s postupy a doporucenimi vyrobce.
Pokud nastaveni odpruzeného systému zménite,
vzdy si na bezpeéném misté vyzkousejte, jak se
kolo chova.

UPOZORNENI: Ne véechna kola Ize zpétné

vybavit odpruzenymi systémy. Nez k ta-
kovym upravam pristoupite, zjistéte si, zda je typ
kola, které chcete upravit, s odpruzenymi systé-
my kompatibilni.

POZOR: Pokud mate odpruzené kolo, které

terénni prekazky snaze prekona, pamatu-
jte na to, ze s rostouci rychlosti roste také riziko
padu. Jesté nez vyrazite do naroéného terénu, s
fungovanim odpruzeného systému se dokonale
seznamte.

Odpruzeny systém muze zlepSit ovladatelnost
vaseho kola a navysit jizdni pohodli. To vam umozni
jezdit rychleji a agresivnéji v terénu i mimo néj. Ta-
kové jizdé vSak musi odpovidat také vase jezdecké
schopnosti a dovednosti. Ziskat takové dovednosti
vyzaduje €as a cvik. Pfi tréninku postupujte pomalu,
myslete na své zdravi a nepfecenujte své sily.
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7. SERVIS A UDRZBA

POZNAMKA: Diky technologickému pokroku

jsou dnes jizdni kola a jejich komponenty
slozitéjsi nez kdy dfive. Z toho divodu neni mozné
uvést v tomto navodu veskeré informace, které se
tykaji oprav a udrzby vaseho kola. Abyste snizili
riziko nehody a pfipadného zranéni na minimum,
nechte udrzbu kola a veSkeré opravy, které v tomto
navodu neuvadime, provadét pouze autorizovanym
prodejcem.

V tomto ohledu je tfeba zdlraznit, Ze udrzba kola do
znaéné miry souvisi s tim, jak a kde na kole jezdite.
VSe proberte pfimo s prodejcem a domluvte se na
takovém rozsahu servisnich praci, ktery bude vyho-
vovat vasim specifickym potfebam.

Rozsah ukonl souvisejicich se servisem a udrzbou,
které muzete provadét sami v domacich pod-
minkach, zavisi na vasich schopnostech a zkuse-
nostech a také na tom, jaké naradi mate doma &i v
dilné k dispozici.

POZOR: Pii servisu a opravach jizdnich

kol je ¢asto zapotiebi odbornych znalosti
a specialniho naradi. Pokud mate pochyby, zda
jste konkrétni opravu schopni provést, radéji se
do ni nepoustéjte. Neodbornym zasahem miuze
dojit nejen k poskozeni kola, ale také k vaznému
urazu ¢i smrti. Takové poéinani muze dale vést k
okamzitému ukonceni platnosti zaruky.

Pokud se chcete naucit, jak provadét bézny servis
a opravy kola, vyuzijte nékterou z nasledujicich
moznosti:

1. informujte se u prodejce, zda ma k dispozici kopie
podkladil pro montaz a servis komponentt pouZitych
na vasem kole. VétSina informaci by méla byt
soucasti tohoto navodu.

2. Nechte si od prodejce doporucit vhodnou literatu-
ru, Skoleni ¢i kurz.

At zvolite jakoukoliv variantu, pokud jste danou opra-
vu provadéli vibec poprvé, navstivte svého prodejce
a nechte si kolo zkontrolovat jesté pfedtim, nez opét
vyjedete. Upozorfiujeme, Ze za tuto sluzbu si pro-
dejce muze naudtovat ¢astku dle aktualné platného
hodinového ceniku.

A. Kdy provadét udrzbu a servis

Nékteré ukony souvisejici se servisem a udrzbou
jizdniho kola maze a také by mél provadét sam ma-
jitel. K témto UkonUm neni potfeba zvlastnich zna-
losti ani specialniho naradi, o nichZ se tento navod
zmifuje.

Nasleduje vycet UkonU a ¢innosti, které zvladnete
sami bez pomoci prodejce. VSechny ostatni prace by
mél provadét kvalifikovany mechanik v fadné vyba-
veném servisnim centru za vyuziti postupt a nastroju
dle specifikace vyrobce.

1. Zabéh jizdniho kola: Kolo bude déle a lépe
slouzit, pokud ho takzvané zajedete jesté predtim,
nez zacnete jezdit opravdu naplno. Lanka, draty
a dalSi komponenty se bé&hem prvnich kilometrd
usadi, nékdy je proto vhodné nechat je u prodejce
znovu sefidit ¢i dotahnout. | kdyz se vam zda vse
v poradku, je vhodné, abyste kolo po néjaké dobé
nechali prodejcem znovu zkontrolovat. Takzvany
garanéni servis se obvykle provadi po 30 dnech od
nakupu nebo po najeti 100 az 200 kilometrd. Kontro-
lu je vhodné provést také po tfech az péti hodinach
jizdy v tézkém terénu, po deseti az patnacti hodinach
jizdy na silnici nebo po deseti az patnacti hodinach
bézné jizdy mimo zpevnéné vozovky. Pokud se vam
zda, Ze kolo neni v pofadku, neohlizejte se na vyse
uvedené servisni intervaly a pfivezte jej k prodejci co
mozna nejdfive.

2. Pred kazdou jizdou: kontrola technického stavu
(viz kapitola 4. C)

3. Pied kazdou dlouhou nebo jinak narocnou
vyjizdkou, pokud jste jezdili ve vodé, pisku ¢i
drobném $térku, nebo alespoii po kazdych 160
kilometru: Kolo ocistéte a lehce promazte fetéz a
kladky prehazovacky. Prebytecny olej ihned setfete.
Vhodny prostfedek k mazani kola volte podle prostfe-
di, ve kterém na kole nejCastéji jezdite. Néktera
maziva jsou vhodna do podminek suchych, jina do
mokrych a tak podobné. Prodejce vam doporuci, jaky
prostfedek je k mazani vaseho kola nejvhodné;jsi, a
poradi vam, jakym zpUsobem jej spravné pouzivat.

4. Po kazdé dlouhé nebo jinak narocné vyjizd'ce
a po kazdych deseti az dvaceti hodinach jizdy:

Stisknéte obé brzdy a kolem prudce pohybujte
dopredu a dozadu. Drzi v§echno pevné na svém
misté? Pokud slySite klepani, je mozné, Ze mate
uvolnéné hlavové slozeni. Nechce jej zkontrolovat
prodejcem.

Zvednéte predni kolo par centimetrim nad zem
a fiditky pohybuijte ze strany na stranu. Jde vSe
hladce? Pokud ne, pravdépodobné mate pfili§
utazené hlavové sloZeni. Nechte jej zkontrolovat
prodejcem.

Vezmeéte do ruky pedal a pohnéte s nim dopfedu
a vné od stfedu kola. Pfipada vam, ze je
uvolnény? Pokud ano, nechte jej zkontrolovat
prodejcem. To samé provedte také s klikami.

Zkontrolujte brzdové celisti, popfipadé brzdové
tfmeny a desticky. Vypadaji opotfebované nebo
nedoléhaji fadné rafku ¢i brzdovému kotoudi?
Nechte si je sefidit nebo vyménit u prodejce.

Zkontrolujte ovladaci lanka a jejich vedeni. Vidite
rez, neprirozené ohnuti ¢i otfepeni? Pokud ano,
nechte je ihned vyménit.

Palcem a ukazovackem téze ruky zmacknéte
vzdy dva sousedici draty na kazdé strané zaple-
teného kola. Jsou stejné napnuté, nebo je snad
néktery volnéj$i? Pokud ano, nechte je zkontrolo-
vat prodejcem.

Zkontrolujte, zda na rdmu kola - hlavné v oblasti,
kde se spojuji jednotlivé trubky ramu - nejsou hlu-
boké Skrabance, praskliny nebo viditelné zmény
zabarveni. TytéZ stopy hledejte také na sedlovce,
predstavci a fiditkach. Jde o vyrazné znamky
Unavy materialu, které samy o sobé& naznacuji, ze
se blizi konec Zivotnosti daného komponentu a je
na ¢ase jej vymeénit.

Zkontrolujte, zda jsou vSechny ¢asti a pfisluSens-
tvi na kole nalezité pfipevnény. Pokud je to nutné,
dotahnéte je.

POZOR: Jako kazdy jiny mechanismus

také kolo a jeho soucasti podiéhaji opotie-
beni. Materialy i jednotlivé mechanismy na kole
pouzité maji rozdilnou Zivotnost a k jejich opotie-
beni dochazi zpravidla po rizné dobé. Pokud
piekroéite Zivotnosti nékterého z komponentu,
muze se stat, Ze sluzbu vypovi zcela nec¢ekané.
Nasledky mohou byt v takovém pfipadé tragické.
Skrabance, praskliny, roztfepeni nebo zména za-
barveni svéd¢i o unavé materialu. Takovy kom-
ponent je u konce své Zivotnosti a je tieba jej
neprodlené vyménit.5. Po potrebi:

5. Podle potieby: Pokud nékterd z brzdovych pak
neobstoji béhem kontroly technického stavu (kapi-
tola 4. C), sefidte rozevieni brzdové paky oto¢enim
stavéciho Sroubu na lanku brzdové paky proti sméru
hodinovych ruci¢ek, pojistnou matici co nejvice
utahnéte ve sméru hodinovych ruci¢ek. Pokud ani
tento zésah nepomuze, nechte vSe zkontrolovat pro-
dejcem.

Pokud se fetéz pfi zméné prevodu neposouva
hladce a tiSe, pfesmyka¢ nebo pfehazovacka mo-
hou byt Spatné sefizeny. Divodem muize byt pfilis
volné nebo naopak pfili§ napnuté fadici lanko. V
tom pfipadé staci pootodit stavécim Sroubem lanka
fadici packy nebo prehazovacky/pfesmykace o 180°.
Pokud pootoceni stavéciho Sroubu o 180 az 360°
problém nevyfesi, obratte se na prodejce.

6. Kazdych dvacet pét (v terénu) az padesat (na
silnici) hodin jizdy: Celkova prohlidka kola u au-
torizovaného prodejce. na popoln pregled
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8. CO DELAT V PRIiPADE TECH-
NICKYCH PROBLEMU

Pokud nevyrazite pouze na kratkou vyjizdku, ze
které se muzete kdykoliv vratit domd po svych,
neméli byste nikdy vyjizdét bez zakladniho naradi a
dal§iho vybaveni. V pfipadé, Ze dojde k poskozeni
kola, mize vam nasledujici vybaveni doslova za-
chranit vyjizdku. Vezméte si:

- 4mm, 5mm a 6mm imbusovy kli¢

nahradni dusi a sadu lepeni

montazni paky

- hustilku nebo bombickovou hustilku se spravnou
koncovkou s ohledem na typ ventilku na vasem
kole (viz kapitola 6. G. 2)

doklad totoZnosti (pro prokazani totoznosti v
pfipadé nehody)

- mens§i obnos penéz (na obcerstveni a podobné)

-

. Kdyz pichnete

Stlacenim ventilku vypustte zbyvajici vzduch z duse
(viz kapitola 6. G. 2), poté kolo opatrné vyjméte z
patek ramu ¢i vidlice (viz kapitola 6. A. 3 nebo 4). Se-
sadte jednu stranu plasteé z rafku tim, Ze plast chytite
obéma rukama v misté naproti ventilku a snazite se
jej zvednout a pretahnout pres hranu rafku. Pokud je
plast prili§ tésny, pouzijte montazni paky a opatrné
pretahnéte plast pres hranu rafku. Pokud ma ven-
tilek pojistnou matici, sejméte ji a protlacte ventilek
otvorem v rafku. Nyni vyjméte dusi.

Peclivé prohlédnéte plast zvenku i zevnit¥, pfipadné
odstrarite to, co v plasti zustalo a zpusobilo defekt.
Pokud je plast profiznuty, pokuste se jej opravit
nécim, co mate po ruce - izolepou, nahradni zapla-
tou ¢i kouskem dusSe tak, aby v tomto misté nedoslo
k uskfipnuti ¢i vybouleni duse.

Dusi zalepte podle instrukci uvedenych na sadé le-
peni, popfipadé pouzijte dusi novou.

POZOR: Zalepeni dusSe je pouze provi-

zornim feSenim. Pokud dusi nezalepite
poradné nebo ji lepite vicekrat, mize znovu sel-
hat v ten nejnevhodnéj$i moment. To miize vést
ke ztraté kontroly nad kolem a padu. Lepenou
dusi proto vymérite za novou pfi nejbliz§i mozné
prilezitosti

Nyni dusi a plast znovu nasadte. Nejprve nasadte
jednu stranu plasté na rafek, ventilek protahnéte
otvorem v rafku, ale pojistnou matici zatim nenasa-
zujte. Dusi opatrné vlozte do plasté a nafouknéte ji
tak, aby mirné nabyla na objemu. S nasazenim dru-
hé strany plaste zacnéte u ventilku a pomoci prstl
se plast snazte usadit do rafku. Dejte pozor, abyste
dusi neskfipli mezi okraj plasté a hranu rafku. Pokud
plast do rafku nelze usadit jen pomoci prstd a dlani,
pouzijte montézni paky. Pfi manipulaci s montaznimi
pakami dejte pozor na to, abyste ostrou hranou paky
neposkodili dusi nebo plast samotny.

UPOZORNENI: Pokud pfi praci pouzijete $rou-
bovak nebo jiny nastroj odliSny od
montaznich pak, vystavujete se zvySenému

riziku poskozeni duse, plasté a v krajnim pripadé

také rafku zapleteného kola.

Zkontrolujte, zda je plast v rafku usazeny
rovhomérné a duse je schovana pod plastém. Zat-
lacte ventilek smérem k plasti a pfesvédcte se, zda
je spravné vsazen mezi okraje plasté. Pomalu na-
hustéte dusi na doporuceny tlak (viz kapitola 6. G)
a pfitom kontrolujte, zda okraje plasté zustavaji za-
sazeny v patkach rafku. Zasroubuijte pojistnou matici
na ventilku a utdhnéte ji. Opravené kolo nyni opatrné
usadte do patek ramu ¢i vidlice (viz kapitola 6. A. 3
nebo 4).

POZOR: Jizda s vyfouknutym nebo nedos-

tate¢né nahusténym kolem muze vazné
poskodit dusi, plast i kolo samotné. Hrozi také
to, ze nad kolem zcela ztratite kontrolu, upadnete
a vazné se zranite.

2. Kdyz zlomite drat

Zapletené kolo s uvolnénym nebo zlomenym
dratem je mnohem méné pevné nezli stejné
kolo s draty spravné dotazenymi. Pokud se drat
zlomi béhem jizdy, okamzité zastavte. V opacném
pfipadé by se drat mohl zachytit v ramu ¢&i ve vid-
lici a mohlo by dojit k vazné nehodé.

POZOR: Zlomeny ¢i uvolnény drat vyrazné
snizuje stabilitu zapleteného kola. Takto
poskozené kolo se béhem jizdy mize zaéit vy-
chylovat, v krajnim pfipadé se pak muze dostat
do kontaktu s ramem ¢&i brzdami. Jizda se zlo-

pad.

Zlomeny drat ohnéte a zasurite jej za sousedici drat
tak, aby se nezachytil o ram kola ¢i cokoliv jiného.
Otocte kolem a ujistéte se, Zze mezi plastém a ra-
mem, pfipadné rafkem a brzdou zUstava dostatecné
velka mezera. Pokud se kolo neotaci a drhne o brzdy
(plati pro rafkové brzdy), zkuste sefidit stavéci Sroub
na lanku brzdy a otoéte jim ve sméru hodinovych
rucicek tak, aby se kabel uvolnil a brzdy se vice ro-
zevrely (viz kapitola 6. C. 2). V pfipadé, Ze se kolo
stale neotaci, uvolnéte rychloupinak brzd, rozpojte
brzdové celisti (viz obrazek 16 A az 16 C) a volna
lanka bezpecné zajistéte. Jelikoz je nyni funkéni
pouze jedna brzda, na kole jedte pouze tehdy, pokud
je to bezpodminec¢né nutné.

3. Kdyz dojde k padu ¢i narazu

POZOR: Pfi padu nebo narazu jsou kolo

a jeho komponenty vystaveny extrémni
namaze a jejich Zivotnost se tak zkracuje. Kom-
ponenty vystavené extrémni namaze mohou
neéekané selhat, coz mize mit za nasledek ztratu
kontroly nad fizenim, pad a vazné zranéni nebo
umrti jezdce.

Nejprve zjistéte, jaka zranéni jste pfi padu utrpéli, a
pokuste se je oSetfit, jak nejlépe to jen jde. V pfipadé
potfeby okamzité vyhledejte lékafskou pomoc. Poté
prohlédnéte kolo a pokuste se na misté opravit to,
co opravit Ize.

Jakmile se dostanete dom(, prohlédnéte kolo tak,
jak to popisuje kapitola 7. A. 4, a zjistéte, co vse je
poskozeno. VSechny ohnuté, poSkrabané, barevné

pozménéné ¢i jinak poSkozené &asti je treba duklad-
né prohlédnout, popfipadé vymeénit.

UPOZORNENI: Pokud mate nehodu nebo
doslo k vaznému padu, nechte kolo duklad-
né prohlédnout u autorizovaného prodejce.

9. UPRAVY KOLA A DOPORUCENE
VYBAVENI

Nabidka komponent( a dal$iho pfisluSenstvi, ktery-
mi muzete své kolo dovybavit, abyste méli vice po-
hodli, dosahli lepSich vysledkd nebo vylepsili jeho
vzhled, je dnes téméF neomezena. Autorizovany pro-
dejce vam pomuze vybrat ty, které jsou pro vase kolo
a vas jizdni styl ty vabec nejvhodnéjsi.

Ackoliv mnozi z vas maji s vybé&rem a montazi cyklis-
tickych komponentt hodné zku$enosti, do montaze
se nikdy nepoustéjte, aniz byste si pfedtim podrobné
prostudovali navod. Instrukce pfilozené k zakoupe-
nému vyrobku si dobfe prectéte, a pokud mate ja-
kékoliv pochybnosti, obratte se na autorizovaného
prodejce &i servisni centrum.

POZOR: Pokud novy komponent namon-

tujete nespravné, mize dojit k zadvaznému
poskozeni kola a v pfipadé padu také ke zranéni
¢i smrti jezdce.

1. Doplriky pro vase pohodli

Pokud jste zvolili kolo spravné velikosti - v tomto
smyslu hovofime predevsim o velikosti rdmu, pozici
a uhlu sedla, délce a zvednuti predstavce, je vyména
sedla jednim z nejvyznamnéjSich zplsobdu, jak do-
date¢né navysit jizdni pohodli.

Pocit pohodli se do zna¢né miry odviji od toho,
nakolik sedlo vyhovuje vasim télesnym proporcim.
Tato skute¢nost je mnohdy dileZit&j$i nez pouzity
material ¢i tloustka vystelky. Vyrobci kol €asto voli
sedla s tvarem, ktery je natolik univerzalni, Ze vyhovi
potfebam vétSiny oslovenych jezdcu. To ovSem v
zadném pfipadé neznamenad, Ze takové sedlo musi
vyhovovat pravé vam. Prodejci maji skladem se-
dla riznych tvar(i, s rGznym provedenim vystelky,
riznym povrchovym materidlem a rliznou cenou.
Pokud vam sedlo pfipada nepohodiné, obratte se
na svého prodejce, ktery vam doporuéi vhodnou
nahradu.
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Pokud radi podnikate dlouhé vyjizdky, pouvazujte o
pofizeni cyklistickych rukavic. Vycpavky na dlanich,
které takové rukavice vétSinou maji, chrani vase ruce
pfed znecitlivénim zpUsobenym otfesy fiditek. Zne-
citlivéni muze prerGst v takzvany syndrom karpalniho
tunelu, ktery je pomérné bolestivy, pokud se véas a
spravné neléci. Cyklistické rukavice zaroven chrani
vase ruce pred odfenim v pfipadé padu.

Velice dulezity je také dostatecny pfijem tekutin, a
to nejen béhem jizdy, ale také pred ni a po ni. Na
delSich vyjizdkach se proto neobejdete bez lahve
s vodou. Pokud na svém kole nemate prostor pro
umisténi cyklistické lahve, mulzete vyuzit Siroké
nabidky batohll s takzvanym pitnym vakem.

Velmi uzitené je také zakladni naradi, at uz ve for-
mé jednotlivych kli¢t, nebo praktického multiklice.
Zakladni naradi vyuzijete pfi provadéni udrzby a
nutnych oprav. K zakladnimu naradi nalezi:

sada imbusovych kli¢ o velikosti 2, 4,5 a 6
milimetrd

kli¢ typu Torx se zakon&enim T25

plochy a kfizovy Sroubovak

sada montaznich pak

cyklisticka hustilka

nahradni duse

sada lepeni
2. Vyména komponent(

UPOZORNENIi: Vyménou komponentu

muzete porusit zaruéni podminky. Pokud
se chcete poruseni zaruénich podminek vyhnout,
poradte se s prodejcem dfive, nez komponenty
vymeénite.

Obvyklym zplsobem, jak zlep$it funkéni a jizdni
vlastnosti kola, je montaz drazSich komponent,
typicky prehazovacky, fazeni nebo brzd. Nez tyto
komponenty vyménite, ujistéte se, Ze jsou pIné kom-
patibilni s ostatnimi komponenty na vasem kole. O
pomoc pozadejte prodejce, ktery vas upozorni, jak
se pfipadnym nesrovnalostem v kompatibilité vyh-
nout.

Dal$im zpGsobem je montaz lehéich komponentti,
napfiklad zapletenych kol, plasta &i fiditek. Takové
komponenty dokazi zlep$it jizdni vlastnosti kola,
Casto v8ak na ukor odolnosti ¢i pohodli. Obecné
plati, Ze leh¢i komponenty nejsou tolik odolné a
nemaji takovou Zivotnost jako komponenty t&zsi, a
proto je tfeba se zvySenou pedlivosti sledovat, zda
se u nich neobjevi znamky Unavy materialu (viz ka-
pitola 7. 4).

Mezi dal$i oblibena vylepSeni kola patfi montaz
odpruzené vidlice. Nez na kolo takovou vidlici
namontujete - at uz namisto vidlice neodpruzené
nebo namisto puvodni vidlice odpruzené, ujistéte
se, Ze je takova vidlice kompatibilni s ramem vaseho
kola. V tomto ohledu je tfeba pamatovat predevsim
na konstrukei vidlice, na jeji zdvih a v neposledni
fadé na jeji zastavbovou vysku. Nez se do montaze
pustite, poradte se s prodejcem, zda takova vidlice
vyhovuje podminkadm stanovenym vyrobcem, po-
pfipadé si vSe ovérte pfimo u vyrobce.

POZOR: Dvoukorunkové odpruzené vidlice

uréené pro sjezdova a freeridova kola ex-
trémné namahaji hlavovou trubku a predni ¢ast
ramu kola a jako takové mohou pro ram kola
predstavovat nepfimérenou zatéz. Montazi tako-
vé vidlice se vystavujete riziku nahlého selhani
ramu, pii kterém muze dojit k padu s vaznymi
nasledky na zdravi jezdce.

Stale oblibengj$im prostfedkem, jak vylepsit jizdni
vlastnosti kola, predstavuji také kotoucové brzdy.
Ackoliv vétsina odpruzenych vidlici je s kotouCovy-
mi brzdami pIné kompatibilni, ujistéte se, ze vidlice
na vaSem kole zvladne zvySenou zatéz, kterou ko-
touCové brzdy predstavuji. Pro montaz kotoucovych
brzd je dnes uzplsobena také naprosta vétSina
cyklistickych ramu. | presto jesté nez se do takové
montaze pustite, obrat'te se na prodejce i vyrobce s
zadosti o ujisténi, zda ram kola snese lokalni zatéz
zpUsobenou  kotouovymi  brzdami.OPOZORILO:
Zadnje diskaste zavore obremenijo drzalo sedeza ali
drZalo verige, ki jih oblika okvirja morda ne bo uspe-
la prenesti. TakSne preobremenitve lahko vodijo do
nenadne, katastrofalne odpovedi okvirja, kar lahko
povzro¢i resne poskodbe smrt.

POZOR: Kotoucové brzdy na zadnim kole

vyrazné zatézuji sedlovou trubku a sedlové
a fetézové vzpéry ramu. ZvySena zatéz mize zpG-
sobit nahlé a vazné poskozeni ramu, pfi kterém
muze dojit k padu s vaznymi nasledky na zdravi
jezdce. Vas prodajalec ima lahko na voljo druge
dodatke za udobje in zmogljivost, ki lahko izbol-
jSajo vase uzivanje v kolesarjenju.

Dal$i doplriky, které zvysi vas pozitek z jizdy, hlede-
jte u autorizovanych prodejcli, ktefi vam s vybérem
toho pravého vybaveni radi pomohou.

10. AUTORIZOVANY PRODEJCE

Prodejce je tu pro vas, aby vam pomohl vybrat kolo
a doplriky, které nejlépe vyhovi vasim pozadavkim a
jizdnimu stylu. Prodejce vam také ochotné poradi s
udrzbou a servisem kola. Zaméstnanci v obchodég, ve
kterém jste kolo zakoupili, maji znalosti, zkuSenosti a
také vybaveni k tomu, aby vam poskytli spolehlivé
informace a odborny servis. Prodejci maji v nabidce
Sirokou $kalu komponentt, dopliikd a dal$iho vy-
baveni. Muzete si tak vybrat produkt, ktery nejlépe
odpovida vasim potfebam a finanénim moznostem.
Zaméstnanci obchodu nemohou rozhodovat za vas a
v zadném pfipadé neprebiraji odpovédnost za vami
ucinéné rozhodnuti. Mohou vam vysvétlit, jak co fun-
guje, nebo ktery komponent ¢i doplnék je pro vase
potfeby vhodny, ale nemohou si domyslet to, co jim
nesdélite. Pokud mate potize s kolem nebo jakékoliv
jiné dotazy tykajici se cyklistiky, obratte se s duvérou
na svého prodejce. Ujistéte se, Ze prodejce pochopil,
na co presné se ptate, a Ze i vy rozumite informacim,
které vam prodejce podal.

11. ZARUCNi PODMINKY

Garancni servis a dal$i ukony souvisejici se zarukou
musi provadét autorizovany prodejce, u kterého jste
kolo ¢&i ram zakoupili. Zaruéni podminky uvadime
nize:

Zaruéni podminky pro kola Rocky Mountain:

Spole¢nost Rocky Mountain Bicycles ruéi za
v8echna vyrobend kola. V pfipadé jakychkoli potiZi
se obratte se na nejbliz8iho autorizovaného prodejce
kol Rocky Mountain. Seznam prodejct naleznete na
internetovych strankach www.bikes.com.

Zaruka pro prvniho majitele:

Zaruka pro prvniho majitele plati ode dne nakupu
kola ¢i ramu a vztahuje se na vyrobni vady a vady
materialu ramu s ohledem na typ materiélu, z néhoz
je rdm vyroben, jakoz i ucel, ke kterému je urcen.

Material ramu / acel pouziti:

< chromoly ocel (CrMoly): omezena dozivotni zaru-
ka*

hlinikové slitiny: omezené dozivotni zaruka*

karbonové vidkno: 5 let - omezena*

hlinikové slitiny (s pfednim odpruzenim i celoo-
dpruzené): 5 let - omezena*

silniéni a krosova kola: 5 let - omezena*

sjezdova a freeride kola: 3 roky - omezena*
* viz omezeni uvedend v kapitolach 4, 5,6, 7 a 8
tohoto navodu.

Uvedena zaruka se dale vztahuje:

na povrchovou Upravu ramU - lak a polepy: 1 rok

na prislusenstvi ramu, odpruzeni, loZiska a pouz-
dra: 1 rok

na prisluSenstvi sjezdovy ramu, odpruzeni,
loZiska a pouzdra: 6 mésicl

na ¢epy a pouzdra: 6 mésicl

Poznamka:

Na komponenty jinych znacek se vztahuje zaruka
poskytovana vyrobcem konkrétniho komponentu.
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Zaruka zanika, jestlize:

« kolo bylo vyuzivano pro vydéle¢né ucely,
napfiklad pronajem, kuryrni sluzby, policejni
sluzby, bezpecnostni sluzby a podobné

« jsou na kolo nainstalovany komponenty &i
doplriky, které nejsou originalni nebo kompatibilni
s timto kolem

« jste kolo ¢i jeho rdm neziskali prostfednictvim
autorizovaného prodejce

« jste kolo ¢i jeho ram zakoupili na internetu proste-
dnictvim zprostfedkovatele, jako je napfiklad eBay
¢i Aukro, a to zcela bez ohledu na pfilozenou
dokumentaci

Zaruka se nevztahuje na:

« bézné opotiebeni

« poskozeni nebo zavady zpusobené nehodou,
nevhodnym uzivanim ¢&i nepozornosti

* nespravnou montaz a zanedbani doporuc¢ené
udrzby

« pouzivani kola k ucelu, ke kterému nebylo uréeno

Podrobné informace o vyjimkach ze zaruky:

A. Na bézné opotiebeni plastt, dusi, brzd, radicich
lanek, brzdovych destiek a podobné se zaruka
nevztahuje. Informace o bézné udrzbé téchto kom-
ponentt vam poda autorizovany prodejce kol Rocky
Mountain.

B. Zaruka se nevztahuje na po$kozeni vzniklé nésle-
dkem nehody nebo/a nespravného pouzivani.

C. Zaruka nepokryva $kody zptisobené neodbornou
montazi, zanedbanou udrzbou a podobné. Zaru-
ka nepokryva ani piskovani, smirkovani, brouSeni,
pilovani, svafovani, letovani, vrtani, eloxovani, la-
kovani, pochromovani &i jiné zasahy do ramu. Tako-
vé poc¢inani mize byt navic povaZovano za porueni
zarucnich podminek danych jednotlivymi vyrobci
komponent(i a dalsich soucasti. Zaruka se dale
nevztahuje na korozi zpusobenou perforaci vnitini
stény réami z chromoly oceli.

D. Jizdou v extrémnim terénu se kromé nebezpeci
vazného zranéni vystavuje také riziku ztraty zaruky.
Takovou jizdu mizete &asto vidat v moutainbikovych
videich - hovofime o jizdé na sjezdovych ¢i bikro-
sovych tratich, na umélych prekazkach, o provadéni
trikt, pripadné o jizdé ve mésté za vyuziti schodu,
mezi Ci valu jakoZto umélych prekazek. Upozorriu-
Jjeme, Ze poskozené komponenty jako napriklad
ramy, vidlice, fiditka, pedaly a podobné mohou byt
vyhodnoceny jako disledek takového nedovoleného
uzivéni produktu.

E. Zaruka nepokryva naklady na servisni prace spo-
jené s vyménami a montazi komponentt: i doplriki.

F. Rocky Mountain Bicycles si vyhrazuje pravo po-
soudit jednotlivé komponenty v ramci reklamacniho
fizeni a odpovidajicim zpisobem tyto komponenty
opravit nebo nahradit. V ramci tohoto postupu nelze
zarucit, Ze nahradni dily budou mit stejny tvar a ste-
Jjnou barvu jako komponenty plvodni.

LIMITACE NAHRADY SKODY

ZARUKA SE OMEZUJE POUZE NA OPRA-
VU NEBO NAHRADU VADNEHO VYROBKU.
SPOLECNOST ROCKY MOUNTAIN BICYCLES
NEUDELUJE ZADNE JINE ZARUKY, AT UZ EXPLI-
CITNi CIIMPLICITNi, PRAVNi NEBO KONVENCNI.
SPOLECNOST ODMITA VESKERE ZARUKY
NA OBCHODOVATELNOST VYROBKU A JEHO
VHODNOST PRO KONKRETNi UCEL A NENESE
ZA ZADNYCH OKOLNOSTiI ODPOVEDNOST ZA
PRIME A NEPRIME SKODY, KTERE VZNIKLY
V DUSLEDKU €I V SOUVISLOSTI S UZiVANIM
VYROBKU, | KDYZ JE O NICH VYROBCE VY-
ROZUMEN. V KAZDEM JEDNOTLIVEM PRIPADE
NAHRADY SKODY JE RUCENi OMEZENO CAST-
KOU 50.00 €.

Reklamacni rad

« Kontaktujte autorizovaného prodejce, u kterého
Jste své kolo zakoupili. V pfipadé, Ze tento
prodejce jiz ukoncil ¢innost, obratte se na jiného
nejblizsiho prodejce. Pokud jste kolo zakoupili
pres autorizovany internetovy obchod, obratte se
pfimo na néj.

Pri reklamaci je bezpodminecné nutné predlozit
doklad o koupi vyrobku.

Kolo dovezte autorizovanému prodejci Cisté, aby
Jjej mohl fadné prebrat a prohlédnout. Prodejce
vam podé veskeré informace tykajici se zaruky.

Nadnarodni prodejce kontaktujte prostrednictvim
mistniho distributora.
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